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1. Planungsgrundlagen, Landesplanung und Raumordnung

Die Gemeinde Horsten verfligt nicht tiber einen Flachennutzungsplan. Daher wurde
der urspriingliche Bebauungsplan Nr. 1 nach § 8 Abs. 2 Satz 2 BauGB als so ge-
nannter ,selbststandiger Bebauungsplan® aufgestellt. Das Planverfahren dieses ers-
ten Bebauungsplanes wurde aber nie abgeschiossen. Der Bebauungsplan Nr. 1 ist
mithin auch nicht rechtskraftig. Er existiert daher gar nicht. Die Planungen werden
teilweise durch diesen Bebauungsplan Nr. 2 wieder aufgegriffen und ersetzt. Fir an-
dere Bereiche sollen keine stadtebaulichen oder landschaftspflegerischen Regelun-
gen mehr getroffen werden.

Weitere bauleitplanerische Fachplanungen gibt es fiir die Gemeinde Hérsten nicht.

Landesplanerisch und raumordnerisch maRgeblich fur die Planungen der Gemeinde
sind der Regionalplan fur den Planungsraum Ill sowie der Landesentwicklungsplan
Schleswig-Holstein 2010 (LEP; Amtsbl. Schl.-H. 2010, Seite 719).

Der Regionalplan legt den Verkehrslandeplatz als Flugplatz mit zugehérigem Bau-
schutzbereich fest. Das sidlich und 6stlich angrenzende Naturschutzgebiet ist als
Vorranggebiet fir Natur und Landschaft festgelegt. Der Nord-Ostsee-Kanal liegt
durchgehend in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fur Tourismus und Erho-
lung. Der Landesentwicklungsplan legt in Ziffer 2.7 Abs. 2 fest, dass neue Baufli-
chen nur in guter r&umlicher und verkehrsmaBiger Anbindung an vorhandene, im
baulichen Zusammenhang bebaute, tragfdhige Ortsteile und in Form von bedeutsa-
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men Siedlungsabrundungen ausgewiesen werden sollen. Siehe dazu die Begriin-
dung der gewahiten Lage des Reisemobilstellplatzes unter Ziffer 2 dieser Begrin-
dung.

2. Geltungsbereiche u. Bestandsbeschreibung

Der Bebauungsplan Nr. 2 besteht aus zwei Teilflachen, den Teilen A und B. Die Lage
der beiden Teilgebiete kann dem dieser Begriindung vorausgehenden Ubersichts-
plan entnommen werden. Sie liegen beide siidéstlich des Nord-Ostsee-Kanals und
der daran entlang laufenden KreisstraBe 27 und nordwestlich der Flugplatzflachen
des Verkehrslandeplatzes Rendsburg-Schachtholm. Die beiden Teilflichen grenzen
allerdings nicht aneinander, sondern sind ca. 800 m voneinander entfernt.

Ihr jeweiliger Geltungsbereich lasst sich wie folgt’ umschreiben:
Teilgebiet A:

Teilbereich des Flurstiickes 63 der Flur 3, Gemarkung Hérsten, der begrenzt wird
im Nordwesten vom Nord-Ostsee-Kanal und der daran parallel entlang laufenden
Kreisstralle 27, im Sldosten vom Verkehrslandeplatz Rendsburg-Schachtholm,
dessen Landebahn durch das vorhandene Tower-, Versorgungs- und Gaststatten-
geb&aude vom Plangeldnde getrennt ist, sowie im Stidwesten durch die Zufahrt
zum Flugplatzgeléande.

Teilgebiet B:

Teilbereich des Flurstiickes 63 der Flur 3, Gemarkung Hérsten, der ebenfalls im
Nordwesten vom Nord-Ostsee-Kanal und der daran parallel entlang laufenden
Kreisstralle 27 und im Sldosten vom Verkehrslandeplatz Rendsburg-Schachtholm
begrenzt wird. Die Flache liegt beiderseits des Zufahrtsbereiches in einer Tiefe
von 85 m im Nordosten und 120 m im Sudwesten.

Die Planbereiche haben eine GréRe von insgesamt 7.960 m? im Teil A, die sich in
1.905 m? Verkehrsflache und 6.055 m? landwirtschaftlicher Nutzflache aufteilen, und
6.455 m? im Teil B.

Das Flugplatzgelande Schachtholm und auch beide Teilflachen dieses Bebauungs-
planes liegen auf einer ehemaligen Aufschiittung- und Spuilfiiche im Niederungsge-
biet der Eider und der Jevenau, die im Zusammenhang mit dem Bau des Nord-
Ostsee-Kanals entstanden ist. Der Verkehrslandeplatz Rendsburg-Schachtholm ist
ein ehemaliger Militarflugplatz, dessen Landebahnen und Zufahrtsbereiche bereits
vorhanden waren und jetzt zivil genutzt werden. Auch der zweite Zufahrtsweg, der
zur ErschlieBung des Reisemobilstellplatzes dienen kann, ist bereits seit der Militar-
nutzung vorhanden.

Das Gelande in Teil A, das unmittelbar an den Tower des Flugplatzes Schachtholm
angrenzt, ist gréRtenteils ungenutzt und brach gefallen. Es wird im Stiden und Osten
von der privaten ZufahrtstralBe zum Tower und zum Flugplatz begrenzt. Daran
schlielt sich im Nordosten eine befestigte Flache zum Abstellen von Pkw und fir
einige Versorgungseinrichtungen, wie z.B. Millcontainer, an.

Das Areal des Teilgebietes B wird bereits provisorisch als Reisemobilstellplatz ge-
nutzt. Es ist als Rasenflache angelegt und liegt auf einer ca. 2,5 m hohen Béschung
entlang der KreisstralBe 27.
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Sudostlich an beide Teilbereiche anschlieBend liegt der Verkehrslandeplatz Rends-
burg-Schachtholm in Hérsten, dessen Landebahnen parallel zu den Planungsflachen
und damit auch parallel zur KreisstraBe 27 und zum Nord-Ostsee-Kanal verlaufen.
Flugplatzbetreiber ist die Verkehrslandeplatz Rendsburg-Schachtholm GmbH & Co
KG.

Im Towergeb&ude des Flugplatzes, der unmittelbar &stlich an das Teilgebiet A an-
grenzt, ist auch ein gastronomischer Betrieb mit mehreren befestigten Stellplatzfla-
chen fir Benutzer und Besucher des Flugplatzes vorhanden.

Die Lage des Reisemobilsteliplatzes ist aus verschiedenen, nachfolgend naher erlu-
terten stadtebaulichen Griinden auf dem gewahiten stadtebaulich Gelande sinnvoll,
obwohl, oder bei Reisemobilen eher gerade weil, es sich um ein AuBenbereichsge-
lande handelt;

Viele der Touristen, die Schleswig-Holstein besuchen, haben groRes Interesse an
den Schiffsbewegungen auf dem Nord-Ostsee-Kanal. Dies gilt natiirlich auch fur Rei-
semobilisten, die ihre Standplatze so wahlen, dass sie ungehinderte Sicht auf den
Nord-Ostsee-Kanal und die dort vorbei fahrenden groRen Container- und Kreuzfahrt-
schiffe haben. Aus diesem Grunde hat sich an vielen Stellen ,wildes Campen*, also
das Abstellen von Reisemobilen auf zwar befestigten aber nicht dafiir vorgesehenen
und zugelassenen Flachen, meist unmittelbar am Kanal auf Grundstiicken der Was-
ser- und Schifffahrtsdirektion, entwickelt. Dies muss insbesondere auch aus land-
schaftspflegerischen Griinden aber auch aus Griinden der Schiffssicherheit unter-
bunden werden. Deshalb missen entlang des Nord-Ostsee-Kanals genehmigte
Standpléatze fiir Reisemobile ausgewiesen werden, um dann tatsdchlich das wilde
Campen an anderer Stelle verhindern und unterbinden zu kénnen.

Touristische Umfragen bei den Reisemobilisten haben ergeben, dass sie den Stand-
ort zwischen Nord-Ostsee-Kanal und Flugplatz als absolut hochrangig und sehr inte-
ressant einstufen, weil von hieraus sowohl die Schiffsbewegungen auf dem Kanal als
auch die Starts und Landungen auf dem Flugplatz beobachtet werden kénnen. Bei-
des ist fir viele Reisende von hohem Interesse. AuRerdem liegt das Restaurant
sHimmelsstlrmer‘ am Tower des Flugplatzes in fuBlaufiger Entfernung, was die Rei-
semobilisten ebenfalls sehr schatzen.

Die Wirtschaftsférderung des Landes Schleswig-Holstein hat im Ubrigen auch immer
wieder darauf hingewiesen, dass es aus touristischer Sicht wichtig ist, entsprechende
Reisemobilstellplatze entlang des Nord-Ostsee-Kanals in Schleswig-Holstein ver-
bindlich festzusetzen und zu regeln. Dieser Forderung der Wirtschaftsférderung
kommt die Gemeinde Horsten mit diesem Bebauungsplan ebenfalls nach.

Im Amtsbereich des Amtes Jevenstedt gibt es keine anderweitig geeignete Stelle fur
die Errichtung eines entsprechenden Reisemobilstellplatzes. So sind auf der anderen
Seite des Nord-Ostsee-Kanals in der Gemeinde Hérsten beispielsweise Uberall
landwirtschaftliche Nutzflachen vorhanden, so dass weder eine Erreichbarkeit des
Gelandes am Kanal Uber offentlich zugéngliche Wegeflachen gewéhrleistet werden
kann, noch sind die Landwirte bereit, ihre landwirtschaftlichen Nutzflachen fir die
Einrichtung eines Reisemobilstellplatzes zu zerstiickeln. Auf die landwirtschaftlichen
Flachen auf der Westseite des Nord-Ostsee-Kanals in der Gemeinde Hérsten hat die
Gemeinde daher keinen planungstechnischen Zugriff und wird dies auch in naher
Zukunft nicht haben. Die landwirtschaftlichen Hofstellen, die die Fidchen entlang des
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Nord-Ostsee-Kanals bewirtschaften, haben Hofnachfolger und werden in absehbarer
Zeit nicht aufgegeben werden.

Auf der anderen Seite ist das jetzt ausgewahlte Gelande zwischen Nord-Ostsee-
Kanal und dem Flugplatz Schachtholm schon Jahrzehnte lang als Parkplatzflache
vom Militér genutzt worden. Es ist eine ungenutzte Brachflache, auf der bis vor weni-
gen Jahren immer mal wieder Militarfahrzeuge abgestellt wurden. Dies gilt auch fur
den Zeitraum nach Aufgabe der militarischen Nutzung des Flugplatzes. So wurde der
Bereich z.B. bei Mandvern weiterhin militdrisch genutzt.

Das Amt Jevenstedt und der Kreis Rendsburg-Eckernférde weisen auch darauf hin,
dass es in letzter Zeit viele Beschwerden gegen das ,Schwarzcampen" entlang des
Nord-Ostsee-Kanals im Bereich zwischen der Breiholzer Fahre und Schiilp b.R. ge-
geben hat. Diesem Tatbestand méchte die Gemeinde Hoérsten und das Amt Jeven-
stedt durch die Ausweisung eines rechtméafBigen Reisemobilstellplatzes entgegen
wirken. Zurzeit ist die stadtebauliche Ordnung vor allem im Bereich Schachtholm
durch das ,Schwarzcampen* erheblich gestért und muss durch die Ausweisung eines
Bauleitplanes wieder geregelt werden.

Auf der anderen Seite beweist dieses ,Schwarzcampen” ebenfalls, dass ein Bedarf
an entsprechenden Wohnmobilstellplatzen tatsachlich gegeben ist, der wiederum
einer stadtebaulichen Ordnung unterworfen werden soll.

Soweit dem Amt Jevenstedt bekannt ist, gibt es nur 3 Reisemobilstellplatze im Kreis
Rendsburg-Eckernférde. Einmal in Rendsburg an der Untereider am Schwimmbad,
auf der Nordostseite des Nord-Ostsee-Kanals, und in Schacht-Audorf an der Sidsei-
te des Nord-Ostsee-Kanals sowie in Sehestedt ebenfalls auf der Nordseite des Nord-
Ostsee-Kanals. In unmittelbarer Umgebung der Gemeinde Hérsten sind also keine
ausreichenden Abstellflachen fiir Wohnmobile vorhanden.

3. Allgemeines Planungsziel

Die Gemeinde Hérsten mdchte durch die Aufstellung dieser Bebauungsplanande-
rung die baurechtliche Zuldssigkeit eines Reisemobilstellplatzes schaffen. Die Berei-
che entlang des Nord-Ostsee-Kanals sind dabei touristisch besonders interessant, da
viele Reisemobilisten die Schiffsbewegungen auf dem Nord-Ostsee-Kanal beobach-
ten mbchten. Es entstehen also attraktive Reisemobilstandflachen, die besonders in
den Ferienzeiten gerne angenommen werden. Reisemobilstellplatze mit direkter Ka-
nallage sind sehr gefragt und haben in den letzten Jahren eine sprunghafte Entwick-
lung genommen. (Siehe auch die Ausfiihrungen zur Wahl der Lage des Platzes unter
Ziffer 2 dieser Begriindung.)

Zunéchst sollte dieser Reisemobilstellplatz unmittelbar im Zufahrtsbereich zum Ver-
kehrslandeplatz Schachtholm und im Zusammenhang mit dem dortigen Tower- und
Restaurantgebaude entstehen. Dazu wurde der Bebauungsplan Nr. 1 mit entspre-
chenden Ausweisungen aufgestelit.

Im Rahmen der Planungen zur konkreten Verwirklichung dieses Standortes hat sich
aber herausgestellt, dass auf dem vorgesehenen Geladnde eine gréRere Moorlinse
vorhanden ist, so dass die Bodengegebenheiten die Einrichtung eines Reisemobil-
stellplatzes unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht erlauben. Ein Bodenaus-
tausch wirde zu teuer werden und lieRe sich mit den Gebliihren fur einen Reisemo-
bilstellplatz nicht kompensieren.
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Da die Gemeinde Horsten aber daran interessiert ist, touristische Einrichtungen auf
dem Gemeindegebiet zu férdern, wird nunmehr der Bebauungsplan Nr. 2 so aufge-
stellt, dass der Reisemobilstellplatz an der zurzeit schon provisorisch genutzten Stel-
le etwas weiter im Norden entlang der KreisstraRe 27 auch baurechtlich angelegt
werden kann und dort einen gesicherten Standort erhalt.

4. Einzelheiten der Planung

4.1 Planungen im Teilgebiet A

Auf der suidwestlichen Flache des Teilgebietes A sah der Bebauungsplan Nr. 1 ur-
spriinglich die Einrichtung des Reisemobilstellplatzes vor. Dazu war dort ein Sonder-
gebiet mit entsprechender Zweckbestimmung ausgewiesen worden. Da sich, wie
unter Ziffer 3 dieser Begrundung bereits dargelegt wurde, herausgestellt hat, dass
aufgrund der Bodenverhaltnisse eine Nutzung als Reisemobilsteliplatz wirtschaftlich
nicht umsetzbar ist, wird fir das fragliche Gelande jetzt als sogenannte ,MaRnah-
menflache” mit der Zweckbestimmung ,extensives Grlinland“ ausgewiesen, deren
Nutzung und Bepflanzung durch textliche Festsetzung naher geregelt ist. Das Ge-
lande soll weder bebaubar noch anderweitig nutzbar sein. (Siehe Teil I Umweltbe-
richt)

Hinzu kommt die Darstellung der vorhandenen ErschlieBung als Privatstrale. Sie
bildet im stdlichen Teil sowohl die Zufahrt zum Towergebdude mit Restaurant als
auch direkt auf den Verkehrslandeplatz Rendsburg-Schachtholm. Der nach Norden
abzweigende Stralenteil erschlieRt das Towergeb&ude, das Restaurant sowie einige
Stellplatze sowohl fir diese Nutzungen als auch flir Flugplatzbesucher.

Im rlickwartigen nordéstlichen Bereich ist auRerdem eine vorhandene Stellplatzflache
entsprechend ausgewiesen worden. Hier stehen auch mehrere Millcontainer. Die
Einrichtung weiterer Entsorgungsflachen oder Stellplatze ist hier nicht mehr vorgese-
hen. Die Flache wurde nur in der GréRBenordnung Gbernommen, wie sie sich in der
Ortlichkeit zeigt.

Hier oben im Nordosten beginnt auch die unbefestigte FuBwegverbindung entlang
des Zaunes des Flugplatzes zum Reisemobilstellplatz weiter im Norden. Durch die-
sen FuBweg kénnen die Reisemobilisten zu FuR zum Restaurant am Flugplatz ge-
hen.

4.2 Sondergebiet im Teilbereich B

Die gesamte Flache des Teilgebietes B ist als Sondergebiet, das der Erholung dient,
mit der Zweckbestimmung Reisemobilstellplatz ausgewiesen worden, um die dort
bereits vorhandene, entsprechende touristische Einrichtung baurechtlich abzusi-
chern.

Es ist ein ganzjéhrig betriebener Reisemobilstellplatz fiir ca. 49 Reisemobile vorhan-
den. Durch textliche Festsetzung wird diese GréRenordnung festgeschrieben, denn
es ist geregelt, dass auf dem Sondergebiet maximal 49 Reisemobile untergebracht
werden durfen und auf’erdem nur ein befristeter Aufenthalt zugelassen ist. Das dau-
erhafte Abstellen von Reisemobilen ist nicht gestattet. Auch eine gréBere Anzahl
kann deshalb nicht zugelassen werden, weil dann nach der geltenden Landesver-
ordnung Uber Camping- und Wochenendplétze aus dem Jahre 2010 weitergehende
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und umfangreichere Ver- und Entsorgungseinrichtungen vorgehalten werden muiss-
ten.

Der Reisemobilstellplatz hat insgesamt eine Gréflke von 6.455 m2. Von der Zufahrt
Richtung Norden sind ca. 85 m und Richtung Stiden ca. 120 m nutzbare Bereiche
vorhanden, so dass bequem ca. 40 Wohnmobile aufgestellt werden k&nnen, wenn
man davon ausgeht, dass ein Wohnmobilstandplatz 5 m breit und 10 m lang, also
insgesamt 50 m? grof ist. Dann lassen sich im Norden 16 Reisemobile und im Siiden
24 abstellen. (vergl. § 13 Abs. 1 der Camping- und Wochenendplatzverordnung) Da
die Zufahrtswege nur eine Breite von 3 m haben mussen, (vergl. § 4 Abs. 2 der
Camping- und Wochenendplatzverordnung), kénnen einige weitere Reisemobile in
Langsaufstellung entlang der Zufahrtsbereiche abgestellt werden. Dadurch kann an-
nahernd die Zahl von 49 Reisemobilen auf dem Teilgebiet B untergebracht werden.

Neben dem ebenfalls im Bebauungsplan dargestellten, 24 m Durchmesser aufwei-
senden Wendehammer am Anschluss des Zufahrtsbereiches werden Ver- und Ent-
sorgungsflachen ausgewiesen. Es handelt sich dabei um kleine Ver- und Entsor-
gungsanlagen, die auf den Restflachen neben dem Wendekreis des Wendehammers
untergebracht werden kénnen. Damit wird aber sichergestellt, dass sowoh! eine
Trinkwasserversorgung, als auch ein Stromanschluss sowie auf der zweiten Versor-
gungsflache eine Schmutzwasserentsorgung flir die Fakalientoiletten und eine
Grauwasserbeseitigung erfolgen kann. Damit erhalt der Reisemobilstellplatz eine
komplette ordnungsgemafe Ver- und Entsorgung.

Der Mull wird im Bereich der Ver- und Entsorgungsflachen gesammelt und sobald die
dortigen Mullbehalter voll sind, von den Betreibern des Reisemobilstellplatzes zu den
groBeren Milicontainern auf dem Teilgebiet A auf der dortigen Stellplatzflache ver-
bracht.

Durch Hinweisschilder an den einzelnen Ver- und Entsorgungsanlagen wird dafir
Sorge getragen werden, dass diese Einrichtungen nur zu festgelegten Zeiten benutzt
werden kénnen, damit weder die tbrigen Reisemobilisten noch die Natur und Land-
schaft durch die Benutzung der Ver- und Entsorgungseinrichtungen zu Ruhezeiten
gestort werden.

Die Zufahrt zum Reisemobilstellplatz ist in der Mitte des Areals vorhanden. Sie
zweigt unmittelbar von der KreisstralRe 27 ab und ist ganz zu Beginn auf einer kurzen
Strecke sogar asphaltiert. Da die Kreisstrale hier eine langere gerade Strecke ent-
lang des Kanals aufweist, ist diese Zufahrt verkehrstechnisch nicht gefahrlich und gut
einsehbar. Der Zufahrtsbereich ist im hinteren Teil nur wassergebunden. Er erhalt
einen auch fur Ver- und Entsorgungsfahrzeuge ausreichenden Wendehammer.

Die als Anlage 2 dieser Begriindung angehangte Zeichnung verdeutlicht die mégli-
chen Schleppkurven fur Transporter bzw. Wohnmobile bei der Ein- und Ausfahrt von
der Kreisstrale auf den im Bebauungsplan festgesetzten ErschlieBungswendeham-
mer. Aus ihr wird ersichtlich, dass sich zwei Fahrzeuge dieser GréRenordnung im
Einfahrtsbereich begegnen kénnen. Die schmalste Stelle ist dabei im Ubrigen héchs-
tens eine Fahrzeuglange lang. Vor Ausfahrt auf die KreisstraRe ist ausreichend Auf-
weitungsplatz vorhanden, damit hier zwei Fahrzeuge sich ohne Probleme begegnen
kénnen und kein Stau beim Abbiegen von der KreisstraRe entsteht.
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Die Zeichnung zeigt auRerdem, dass eine Veranderung der vorhandenen Zufahrts-
breite sowie der Einmiindungen nicht notwendig ist. Auf der im Bebauungsplan dar-
gestellten 5,50 m breiten Zufahrten zum ErschlieRungswendehammer ist eine ord-
nungsgeméle Abwicklung des anfallenden Verkehrs méglich. Dieser Zufahrtsbereich
erweitert sich, wie bereits erwahnt, vor der unmittelbaren Einfahrt in die KreisstraRe
ausreichend.

Dem Investor wird empfohlen, die unbefestigten Randstreifen der Zufahrt bis zu den
B(‘jschungs@ereichen mit Rasensteinen zu belegen, um sicherzustellen, dass eine
eventuelle Uberfahrbarkeit dieser Streifen ermoglich wird.

Es sei noch darauf hingewiesen, dass der jetzige Stellplatzbetreiber bereits eine
Sondernutzungserlaubnis besitzt, die allerdings nur fur maximal 5 Wohnmobile und
flir einen begrenzten Zeitraum gilt. Die Gemeinde geht nunmehr davon aus, dass
nach Darlegung der unproblematischen VerkehrserschlieBung des Reisemobilstell-
platzes auch eine Sondernutzungserlaubnis fir eine gréRere Anzahl von Wohnmobi-
len erteilt wird, die eventuell dann noch mit Auflagen verbunden werden kénnte.

Die Stellplatze fur die Reisemobile sind mit Rasen bewachsen. Dies soll auch unver-
andert so erhalten bleiben, weshalb entsprechende textliche Festsetzungen dazu
aufgenommen worden sind.

4.3 Landschaftspflegerische Festsetzungen

Im Teilgebiet A sind landschaftspflegerische Festsetzungen nicht mehr notwendig, da
der gréRte Bereich als Mafinahmenflache mit extensiver Griinnutzung ausgewiesen
wird und die Strallennutzungen vorhanden sind.

Die bestehende Gehdlzpflanzung zwischen dem Stellplatzbereich im Nordosten und
dem Flugplatzgelande ist als Fldche zum Erhalt von Baumen und Strauchern ausge-
wiesen worden, da sie eine gute Zasur zwischen dem Flugplatzgeldande und den an-
grenzenden Nutzungen bildet.

Der Reisemobilstellplatz auf dem Teilgebiet B wird an drei Seiten durch breite An-
pflanzungsflachen harmonisch in die Landschaft eingebunden und auf der anderen
Seite auch vom Flugplatzgelande abgetrennt. (vgl. § 5 der Camping- und Wochen-
endplatzverordnung) Innerhalb dieser Anpflanzungsflachen sind heimische Gehélze
anzupflanzen, deren Arten und Qualitdten durch textliche Festsetzung vorgeschrie-
ben wird.

Eine Anpflanzung Richtung Nord-Ostsee-Kanal soll nicht erfolgen, da der Ausblick
auf den Kanal und die dortige Schifffahrt gerade die Attraktion dieses Reisemobil-
stellplatzes darstellt.

Bei dem Gelénde des Verkehrslandeplatzes Rendsburg-Schachtholm und auch dem
Areal des Reisemobilstellplatzes handelt es sich um eine ehemalige Aufschiittung-
und Spilflache im Niederungsgebiet der Eider und der Jevenau, die im Zusammen-
hang mit dem Bau des Nord-Ostsee-Kanals entstanden ist. Der Uiberwiegende Teil
der ehemaligen Spulflachen ist als Naturschutzgebiet ausgewiesen und als gesetz-
lich geschiitztes Biotop TK 1723 Nr. 39 beim Landesamt fur Natur und Umwelt ver-
zeichnet. Aufgrund der ehemaligen Spilfeldnutzung haben sich Biotopkomplexe aus
Trockenrasen, Weidengebusch, Kleingewasser, Réhrichten und Hochstaudenfluren
entwickelt.
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Die an den Tower mit Restaurant und die dortigen befestigten Stellplatzflachen west-
lich angrenzenden Flachen des Teilgebietes A werden zwar von verschiedenen Gra-
ben und Drainageleitungen durchzogen, die die Entwasserung des Towergebiudes
sicherstellen. Da es sich hierbei aber um oberflaichennahe Anlagen handelt, ist es
durch die Reduzierung der Pflege zu einer Entwicklung von Réhrichtbestianden und
Weidenaufwuchs auf der Moorlinse gekommen. Da der Bewuchs dieser Flache aus
entwésserungstechnischen Erfordernissen und den Anforderungen des Landeplatzes
in Bezug auf die Verkehrssicherheit regelmaRig eingekiirzt werden muss, kann die
Moorlinse mit ihrem Gehdlzbestand zwischen KreisstraBe und Start- und Landebahn
nicht als Eignungsraum fir die Ausweisung eines gesetzlich geschiitzten Biotops
aufgenommen werden.

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektion als Bundesbehérde hat seinerzeit einer Fest-
setzung von Flachen zum Biotop- oder Naturschutz im Bereich des 50 m breiten Ge-
wasser- und Erholungsschutzstreifens entlang des Nord-Ostsee-Kanals widerspro-
chen, so dass die westliche Grenze des genannten Biotops TK 1723 Nr. 39 einer-
seits durch den intensiv genutzten Teil des Landesplatzes und andererseits durch die
50 m Linie des Gewasser- und Erholungsschutzstreifens bzw. den Béschungsbereich
des ehemaligen Spulfeldes markiert wird. Das Plangelande des Teilbereiches B liegt
daher nicht innerhalb des festgesetzten Biotops und der Naturschutzgebiete.

Trotzdem ist natlrlich ein intensiver Ausgleich fur den Eingriff in Natur und Land-
schaft notwendig. Allerdings werden durch den Reisemobilstellplatz keine sehr rele-
vanten zusétzlichen Eingriffe vorgenommen werden. Die Stellplatze sind als Rasen-
flache angelegt. Der Beginn des Zufahrtsbereiches an der KreisstraBe 27 ist asphal-
tiert, daran anschlieBend hat er eine wassergebundene Decke. Die beiden Erschlie-
Bungsstichwege des Reisemobilstellplatzes sind mit Rasen belegt.

Far den landschaftspflegerischen Ausgleich kann z.B. die Anlage der breiten An-
pflanzungsflachen rings um das gesamte Reisemobilstellplatzgelande angerechnet
werden. Zusétzlicher weiterer Ausgleich ist auflerhalb des Plangebietes nachzuwei-
sen. Da vermutlich innerhalb des Gemeindegebietes von Hérsten keine landschafts-
pflegerischen Ausgleichsflachen zur Verfigung stehen werden, wird der Betreiber
des Reisemobilsteliplatzes vermutlich an die landesweite Ausgleichsagentur heran-
treten und entsprechende Ausgleichszahlungen leisten. Weitere Einzelheiten dazu
werden im Rahmen des Umweltberichtes im Teil Il dieser Begriindung im Laufe des
Verfahrens erganzt.

4.4 Immissionsschutz

Aus der offiziellen Statistik des Verkehrslandeplatzes Rendsburg-Schachtholm erge-
ben sich fur das Jahr 2011 insgesamt 8.178 Flugbewegungen fiir gewerbliche und
nicht gewerbliche Nutzung. Die einzelnen Flugbewegungen, -arten und —zahlen kén-
nen der statistischen Erfassung der Flugbewegungen und Fluggaste als Anlage 1
dieser Begriindung entnommen werden. Die benutzten Flugzeuge sind mit der Aus-
zeichnung ,blauer Engel* ausgestattet. Dieses Glitezeichen wird nur besonders lei-
sen Flugzeugen verliehen.

Der durch den Flugbetrieb entstehende Larm hat nur tagsuiber Auswirkungen auf den
Reisemobilstellplatz mit Ausnahme der Méglichkeit eines nachtlichen Anfluges im
Gefahrenfall. Da der Flugplatz zu geringe Bewegungen aufweist, fallt er nicht unter
das Bundesimmissionsschutzgesetz und die Vorschriften der TA-Larm. Auf MaR-
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nahmen zum Schutz der Umgebung vor Larm oder Verunreinigungen kann verzichtet
werden.

Start und Landungen finden nur bei Tageslicht statt. Die Betriebszeiten des Ver-
kehrslandeplatzes gehen von 9.30 Uhr bis 20 Minuten nach Sonnenuntergang (Win-
terzeit ca. 16.00 — 18.00 Uhr), langstens jedoch bis 20.30 Uhr in der Sommerzeit.
Der Flugbetrieb wird seit langen Jahren ohne Probleme mit der Nachbarschaft aus-
gefihrt.

Die Larmemissionen bei kleineren Flugplétzen sind immer dort am gréBten, wo die
Flugzeuge abgestellt werden. Die Piloten lassen die Motoren vor dem Abstellen im-
mer noch einige Minuten zum Abkthlen und nach dem Anlassen um auf Betriebs-
temperatur zu kommen laufen. Auch werden fast alle vorgeschriebenen Uberprifun-
gen des Flugzeuges vor dem Rollen auf die Startbahn vorgenommen. Der fiir diese
Tatigkeiten und das Abstellen der Flugzeuge gekennzeichnete Abstellplatz liegt auf
dem Flugplatz Schachtholm direkt vor dem Tower- und Restaurantgebéude. Die
Larmemission ist also dort am gréfRten. Der Reisemobilstellplatz liegt ca. 800 m
nordlich dieses ,Abstellplatzes”.

Der geplante Reisemobilstellplatz selbst kann keine Bebauung mit Larm beléstigen,
da die ndchsten Wohngeb&aude ca. 800 m entfernt liegen. Ein vermehrtes Ver-
kehrsaufkommen durch die Reisemobile ist kaum zu erwarten, da die Gaste einzeln
an- und abreisen und die Kreisstral3e ohnehin nur wenig Verkehr aufweist.

5. Vorschriften fiir die Bundeswasserstralte

Da das Plangelénde sich entlang des Nord-Ostsee-Kanals erstreckt, sind gewisse
Vorschriften, die fir diese Bundeswasserstrale gelten, zu beachten, damit der
Schiffsverkehr nicht behindert oder sogar gefahrdet wird. Einschlagig ist hier § 10
des BundeswasserstraRengesetzes. Der Bebauungsplan enthalt entsprechende
Hinweise im Textteil C, so dass den Anforderungen des Bundesgesetztes Geniige
getan wird.

6. Ver-und Entsorgung

Wie bereits dargelegt wurde, erhalt der Reisemobilsteliplatz eine kleinere Ver- und
Entsorgungsstation vor Kopf des Wendehammers. Vergl. Ziffer 4.2 dieser Begriin-
dung.

Eine Veranderung der Regenwasserentsorgung muss nicht vorgesehen werden. Das
anfallende Niederschlagswasser kann auf dem Reisemobilstellplatz weiterhin direkt
versickert werden, da keine Befestigung der Flachen erfolgt.

7. Bodenordnende MaRnahmen u. Finanzierung

Durch die Aufstellung der Bebauungsplandnderung kommen keine Finanzierungs-
kosten auf die Gemeinde Horsten zu, da der Betreiber der Reisemobilsteliplatzanlage
der Gemeinde die Planungskosten von der Hand halt.

Auch bodenordnende MaRnahmen werden nicht notwendig, da das gesamte Gelan-
de im Privatbesitz verbleibt.
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Statistisches Bundesamt

Jéhrliche Erhebung zumn nicht-
gewerblichen Luftverkehr auf
allen Flugplatzen im Jahr 2011

Name des Flugplatzes:

Rendsburg-Schachtholm

Hlame ves Flugplalzbotreiers: o

Falls Anscheift oder Firmierung nichd mehr ztlisflen, bitte aut Seito 2 kowigieten.

DUSTATTS

wissen. nutzen,

Statistisches Bundesaml
£ 3 - Lufllahristatislik

Riicksendung 65180 Wiosbat
iosbaden

bitte bis
15. Februar 2012
Sie erreichen uns iiber

Tolafon:
Harr Fiege +49 611 75-2391
Frau Beriz +49 611 75-3515

Telefax: +49 611 75-3924
E-Mall: fultverkehr@destalis.de

Ansprechpattaer/dn fur Ruckfiagen
{treiwiiige Angabe}

Hame

. Rechisgrundtagan und woitere rachl-
e liche Hinweise entnehmen Sie der
Seilo 2 dieses Fragebogons,
Bitle ¢ Sie bei der B
lung dor Fragen die Erldulerungen zo
fif] aut dar sepacaten Unlorlage.

Vielen Dank fiir thre Mitarbeit.

Bitle nur die wailt hinterlegtan Folder ausfalien. Nehman Sie alle Eintragungaen, nsbasondere die Zahlen, in deullichar Schriit vor.

A Nichtgewerblicher Luftverkehr (ohne Flugzeugschleppstarts)

Anzahi der Starls
Luftfahrzeugklasse

g:’;e?b'f?“' Flugzeuge nach Startgewichisklassen
Flugart Plaiz- Insgesamt 21 bis 21 Hub- Luft-
runde (P) Ober 5,7t At,is sin- 2wei- schratber schiffe
5,74 motorig motorig
A, B, C F 1 L
Molorflige A v 4 P
insgesamt §+p HA M ,
Uberfiihrungsfiige S L
8
Werkvarkehr
p
Nichigewerbliche 8 i
Schulfltige P
8
Sportfitige -
P
Fitlge von Staats- s _
luftfahrzeugen p
Sonstiger nicht- s
gewerblichar P
Luftyerkehr P {7 :

B Gewerblicher und nichigewerblicher Luftverkehr

Flugart i

Bemannte Ballone
Segelliige
darunler: nichtgewerbliche Schulfilige

Flugzeugschleppstarls

Jahtliche Ethet he auf atlen f -~ 2011

g zum nichlg

Anzahi der
Slarts

PN

Anzah! der
Slarts
¢ ?/

Flugart Bl

Motorsegelfiige
darunter: Flugzeugschieppstarts

UL-Flige

darunter: Flugzeugschieppstarts et

Seito 1
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DISTATS

Statistisches Bundesamt :
wissen. nutzen.
Stalislisches Bundesamt

dahriiche Erhebung zum gewerb- Rilcksendung L E 3 Luftinhristatistk

lichen Luttverkehr auf sonstigen bitte bis 65180 Wisshaden
Flugplatzen im Jahr 2611 15, Fabruar 2012 Slo axcichon uns bt
Name dos Frugplalzes: :ﬁ:’f(fg?;go +4961175-2301
Ansprf;hpar{nal“n {ur Roekiragen FrouBelz +49 611 75-3515
Rendsburg-Schachtholm (Hafutigo Angabo) Telofax: + 40 641 753024
Namo: E-Mail: uftverkehr@dostalis do
2N Vielen Dank {iir thre Mitarbeit.

. e o Rechisgrundlagen und weitere recht-
()77’,&7 7 //8,),(/ liche Hinwaise ontnehmon Sie dar
- beigeliglen Unterlage, dle Bastand-
Telelon oder E-Mait: {oil dleses Fragebogens ist,
Bitte beachlen Sie bei der Beantwor-
tung der Fragen die Erl&uterungen zu
11] bis [3} in diesar Unterlage.

Name des Flugplatzbigteiass 3;131£13§31 \EA

Cohachiming

0748
Falts Anschrilt odar Firmniensng plehf niehr zulretfen, bitle auf Seite 2 Korriglsren,
e === = = AfferEint insh dere die Zahlen, werdenia deutiicher-Schrift arbeten. . - o Tl e A~~o -/[58 SH- - r -
Gewerblicher Luftverkehr auf sonstigen Flugplatzen
Luftfahrzeug- .. Starts Einstelger Fracht/Post in kg [3]
Ki Flugart {2} ,
assen (1) _ Anzahl Einladung Ausladung

& o : 649
v

& S 2

o
o

&
7 U
’s ZTZ
9. 6
F ¥ Z
G A0
A Wed
A 2
-+ A39
A SR
~ ¢ 4 A4
A s g

1], [2) Siehe Schiisselverzeichnisse auf Seite 2 der Erlduterungen.
(3} Fiir Ein- und Austadung sind die Dalen fiir Fracht und Post jeweils zusammenzufassen,

Seile 1

Jahliche Erhebuag zum g Luliverkehr auf igen £ -201
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Bilte korrigieren Sie, falls erforderlich, thre Anschrift.
Naine und Adresse des Belraglen vder Unternehmens

Bille zuriicksenden an

Bemarkungen

Zur Vermeidung von Ruckiragen unsersrseils kdnnen Sie hier
aul b fore Ereigni und Umstdnde hinvol die Einflus
auf Ihee aktuallen Angaben haben.

Statistisches Bundesamt
E 3 -- Luftfahirtstalistik

65180 Wiesbaden

noch: gewerblicher Luftverkehr auf sonstigen Flugplitzen
Luftfahrzeug- Starts Einsteiger Fracht/Post in kg [3]

Flugart [2
kiassen [1] gart {2} Anzahl Finladung Ausladung

ZE

ot
L
[}, 2] Siehs Schitisselverzeichnisse aufl Seile 2 der Erlduterungen.
31 Fiir Ein- und Ausladung sind die Daten fiir Fracht und Post jeweils zusammenzufassen.
Srite 2 Jahifiche Echabung zum i 3 aul igen Fif 2011

Anlage 1: Statistische Erfassung der Flugbewegungen und Fluggaste
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AR ANy /& > Reisemobistelplatz

Wendelreisradus 2u8en=7,35m
MaBstab 1:250

Transporter / Wohnmobl /’
Schieppkurvenschationen 40 gon - 160 gon / .

Fahrweise 1 /

Anlage 2: Zeichnung mit Schleppkurven fiir Wohnmobile zum Einfahrisbereich
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1. EINLEITUNG

Zu der Verpflichtung, die Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments Uber die
Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme in nationales Recht
umzusetzen, z&hlt, seit Inkraftsetzung des Europarechtsanpassungsgesetzes Bau (EAG
Bau) und der anschlieRenden Anderung des Baugesetzbuches (BauGB) 2004, die Durch-
fuhrung einer Umweltprifung gem. § 2 (4) BauGB. Durch sie sollen die voraussichtlichen
Umweltauswirkungen der Planung ermittelt und ihre Erheblichkeit bewertet werden. Der
Umweltbericht dokumentiert diese Prifung und fasst die Ergebnisse zusammen, um die
Umweltfolgen eines Vorhabens transparent darzustellen.

Der Bericht bildet gleichzeitig die Grundlage fur die Beteiligung der Offentlichkeit sowie
die Abwégung der Umweltbelange durch die Gemeinde. [n einer friihzeitigen Beteiligung
der Behorden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange (sog. Scoping gem. § 4 BauGB)
im Marz 2012 wurden diese nicht nur Uber die Ziele des Vorhabens informiert, sondern
aufgefordert, sich zu Umfang und Detaillierung der Umweltprifung zu dufiern. Die Ausar-
beitung des Umweltberichtes erfolgte nach Ende dieses Verfahrensschrittes, um die in
diesem Rahmen abgegebenen Anregungen und Daten zu berlicksichtigen. Der Umwelt-
bericht wird im Verfahren fortgeschrieben, um die Ergebnisse des Planungs- und Beteili-
gungsprozesses darzustelien

Parallel dazu bezieht der Umweltbericht Angaben zur Berlicksichtigung des speziellen
Artenschutzes ein. Mit der Neufassung des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sind
2007 Umsetzungsdefizite der FFH Richtlinie ausgeraumt worden, so dass fiir die Behand-
lung der artenschutzrechtlichen Belange bei der Genehmigung von Eingriffen ausschlieR-
lich die Regelungen der §§ 44 und 45 des BNatSchG gelten.

Der Umweltbericht ist Teil der Begriindung zum Bebauungsplan und wird zeitgleich zu
diesem erarbeitet.

Die Gemeinde fasste am 2007 einen Aufstellungsbeschluss fur die Erstellung eines Be-
bauungsplanes Nr. 1 im Bereich des Towergebdudes des Flugplatzes Schachtholm mit
dem Ziel, auf der dem Tower vorgelagerten Flache, einen Stellplatz fur Wohnmobile ein-
zurichten. Nach einem grundsétzlichen Planungsgesprach mit Vertretern des Innenminis-
teriums und des Kreises Rendsburg-Eckernférde, begann die Gemeinde mit der Planung
und fuhrte alle Verfahrensschritte bis Ende 2007 durch. Mit einem Wechsel des Eigenti-
mers des Flugplatzes trat das Interesse, einen Wohnmobilstellplatz vor dem Flugplatz zu
errichten in den Hintergrund. Das Planverfahren wurde nicht formal abgeschliossen und
der damalige Bebauungsplan erreichte keine Rechtskraft.

Der Bedarf an geeigneten Stellplatzen fur Reisemobile entlang des Nord-Ostsee-Kanals
wurde jedoch in den vergangenen Jahren nicht gedeckt, so dass der jetzige Eigentimer
des Flugplatzes und die Gemeinde, die Planung nach verschiedenen Vorgespriachen
2012 an anderer Stelle des Flugplatzgeldndes wieder aufgenommen haben. Eine frithzei-
tige Unterrichtung der Behdrden (Scoping) gemaR § 4 Abs. 1 BauGB erfolgte im August
2012. Grundsétzliche Bedenken gegen die Planung wurden nicht vorgebracht. Die in die-
sem Rahmen abgegebenen Anregungen sind zusammen mit den ermittelten und bewer-
teten voraussichtlichen Umweltfolgen in dem nachfolgenden Bericht beriicksichtigt wor-
den. (§ 2 a BauGB).
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Aufbau und Inhalt des Umweltherichtes

Nach einer kurzen Beschreibung der Ziele und Inhalte der Bauleitplanung werden die Zie-
le der Ubergeordneten Planungen fur den Geltungsbereich zusammengefasst. Danach
werden die vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen beschrieben und die Beeintrachti-
gungen auf die einzelnen Schutzguter auf ihre Erheblichkeit gepruft.

Die Gliederung des Umweltberichtes folgt den Vorgaben der Anlage zu § 2 Abs. 4 und §
2a BauGB.

1.1 INHALTE UND ZIELE DER BAULEITPLANUNG

Der Geltungsbereich befindet sich stidlich der Gemeinde Schiilp b. Rendsburg am Ostufer
des Nord-Ostsee-Kanals und gehért zum Gemeindegebiet Horsten, dessen Ortslage sich
auf der gegentiberliegenden Kanalseite befindet.

' 5
Teilbereich A

bt

% N

& s

Ausschnitt aus TK 25.000

Abb.1: Ubersichtskarte ca. M 1; 25.000

Der ca. 1,53 ha grofie Planungsraum umfasst zwei Teilflachen des Flurstiicks 63, der Flur
3, Gemarkung Hdérsten, welche direkt an der KreisstraRe 27 liegen. Die siidliche Flache
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(Teilbereich A, 0,8 ha) beschreibt den Eingangsbereich des Flugplatzes Schachtholm,
welcher 6stlich an den Geltungsbereich grenzt. Die nérdliche Flache (Teilbereich B, 0,73
ha) liegt in etwa dort, wo die Start- und Landebahn endet, auBerhalb der ausgewiesenen
Flugplatzflache.

Da der Flugplatz und die dazu gehdrende Gaststatte zunehmend von Gasten angenom-
men wird und die Dichte der wild parkenden Reisemobile entlang des Nord-Ostsee-
Kanals ebenfalls ansteigt, sollte mit Hilfe des Bebauungsplanes Nr. 1 2007 ein Sonderge-
biet ,Campingplatz’ eingerichtet werden, um ca. 40 Reisemobilen Standplétze entspre-
chend der Campingplatzverordnung des Landes Schleswig-Holstein sowie die entspre-
chenden Ver- und Entsorgungseinrichtungen zu bieten. Bedingt durch einen Eigentiimer-
wechsel bestand jedoch zwischenzeitlich kein Interesse mehr an der Umsetzung der
Maflinahme, so dass der genehmigte B-Plan Nr. 1 durch die Gemeinde nicht in Kraft ge-
setzt wurde. Darlber hinaus erschien eine Herrichtung der urspriinglichen Fléche fiir Rei-
semobile aufgrund der Bodenverhaltnisse als zu aufwendig. Vor ca. zwei Jahren fiel das
Augenmerk auf die jetzt vorliegende Flache. Da hier keine MaRnahmen zur Erhéhung der
Tragfahigkeit des Untergrundes erforderlich sind, gab der Eigentlimer die Fldche probe-
weise fur das Abstellen von Reisemobilen frei. Aufgrund der guten Akzeptanz soll nun
diese Flache bauleitplanerisch gesichert werden.

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 2 berlcksichtigt die verschiedenen Belange und hebt
die Inhalte des B-Planes Nr. 1 auf. Die Standplatze fur Reisemobile werden somit nach
Norden, vom Eingangsbereich des Flugplatzes abgesetzte Flachen in den Teilbereich B
verlegt. Fur den ehemals vorgesehenen Wohnmobilstellplatz im Teilbereich A werden
entsprechend der Vorgaben der UNB NaturschutzmalRnahmen festgesetzt, um die ur-
spriingliche Biotopqualitdt wiederherzustellen. Die Flache soll als Streuwiese mit natur-
schutzfachlichen PflegemaRnahmen entwickelt werden. Dabei handelt es sich um die
Sicherstellung eines natirlichen Lebensraumes und nicht um eine Kompensationsmaf-
nahme.

Durch den vorliegenden Bebauungsplan soll der Teilbereich B fur die Nutzung als Reise-
mobilstandplatz fir max. 49 Fahrzeuge bei einer StandplatzgrofRe von mind. 50 m? gesi-
chert werden. Die Standplétze sind durch Vegetationsflachen und Einzelgehélze gerahmt
und gegliedert. Im zentralen Bereich ist eine Entsorgungsstation geplant, wo Abwasser
entsorgt werden kénnen. Die Zufahrt wird hier zu einem Wendeplatz erweitert, damit das
Entsorgungsfahrzeug die Station anfahren und problemlos wieder abfahren kann. Raum-
lich davon getrennt wird eine Frischwasserversorgung zur Verflgung gestellt. Im Bereich
dieser Ver- und Entsorgungseinrichtungen sind kleinflachige Versiegelungen zuléssig, um
Verunreinigungen oder Ausspilungen zu vermeiden.

Die ErschlieBung des Platzes ist Uber die bestehende Zufahrt von der Kreisstrale aus
geplant. Die Standplatze werden Uber eine mittig verlaufende Fahrgasse erreicht. Im Si-
den gibt es von der Fahrgasse aus eine fuBlaufige Verbindung zum Flugplatz. Die Ausfiih-
rung der ErschlieBung erfolgt als wassergebundene Wegedecke oder Schotterrasen.

Eine Beleuchtung und Abzaunung des Platzes ist bis auf eine Zufahrtsschranke nicht vor-
gesehen.

Da es sich bei dem Vorhaben um einen Eingriff gem. LNatSchG handelt, sind Aus-
gleichsmaRnahmen erforderlich. Diese sind auf dem Flurstlick 87, Flur 8 in der Gemar-
kung und Gemeinde Westerrénfeld vorgesehen. Die im Rahmen des B-Planes Nr. 1 vor-
gesehene Ausgleichsflache steht inzwischen nicht mehr zur Verfigung.

Weitere Einzelheiten sind Teil | der Begriindung zu entnehmen.
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1.2 RECHTLICHE RAHMENBEDINGUNGEN, PLANERISCHE VORGABEN

In den fUr die Bauleitplanung geltenden gesetzlichen Grundlagen und Planen sind Ziele
enthalten, die bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes zu beachten sind:

1.2.1 Fachgesetze

EU-Vogelschutzrichtlinie vom 02.04.1979
Art. 1 Schutz, Bewirtschaftung und Regulierung sémtlicher wildlebender Vogelarten, die im euro-
péischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind.
EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) vom 23.10.2000
Ziel fur alle Gewasser bis 2015 einen guten 6kologischen Zustand oder ein gutes 6kologi-
sches Potential zu erreichen

Flora-Fauna-Habitat Richtlinie (FFH-Richtlinie) vom 21.05.1992, zuletzt ge&ndert durch die Richtli-
nie 2006/105/EG vom 20.11.2006

Art. 2 Sicherung der Artenvielfalt durch die Erhaltung von natlrlichen Lebensrdumen sowie der
wildlebender Tiere und Pflanzen im europaischen Gebiet der Mitgliedstaaten

Art. 3 Errichtung eines kohé&renten europaischen 6kologischen Netzes besonderer Schutzgebiete
mit der Bezeichnung ,Natura 2000’

Baugesetzbuches (BauGB) in der Fassung vom 23.09.2004, zuletzt geéndert 31.07.2009

§1 Aufgabe, Begriff und Grundsétze der Bauleitplanung - Sicherung einer menschenwirdigen
Umwelt, Schutz und Entwicklung natlrlicher Lebensgrundlagen, Klimaschutz

§1a Einhaltung der Bodenschutzkiausel, naturschutzfachliche Eingriffsregelung, Erhalt und Be-
achtung von Schutzgebietsausweisungen

§2 Aufstellung der Bauleitplane
§ 2a Begriindung zum Bauleitplanentwurf, Umweltbericht
§9 Inhalt des Bebauungsplanes

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom 23.01.1990, zuletzt gesndert 22.04,.1993
Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) in der Fassung vom 17.03.1998, zuletzt geénd. 12.06.2007

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in d Fassung v. 26.09.2002, zuletzt geéind. 01.03.2011

§1 Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und Vorbeugung vor Entstehung von schadli-
chen Umwelteinwirkungen

§3 Immissionen im Sinne des Gesetzes sind einwirkende Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen, Licht, Warme und Strahlen sowie ahnliche Umwelteinwirkungen

Emissionen im Sinne des Gesetzes sind von einer Anlage ausgehende Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschitterungen, Licht, Warme und Strahlen sowie &hnliche Umweltaus-
wirkungen

Bundes-Naturschutzgesetzes (BNatSchG) in der Fassung vom 29.07.2009

§1 Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege zur dauerhaften Sicherung der biologi-.
schen Vielfalt

§13 Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden.
Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch entsprechende Mafinahmen zu
kompensieren

§15 Verursacherpflichten, Unzulassigkeiten von Eingriffen

§ 39 Allgemeiner Artenschutz

§ 44 Besonderer Artenschutz

Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in der Fassung vom 31.07.2009, zuletzt geénd. 11.08.2010

§1 Nachhaltige Gewasserbewirtschaftung, um Gewiésser als Bestandteil des Naturhaushalts,
und als Lebensgrundlage des Menschen sowie als Lebensraum zu schiitzen
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Landesnaturschutzgesetz Schleswig-Holstein (LNatSchG) in der Fassung vom 29.07.2011

§1 Regelungsgegenstand; Verwirklichung der Ziele
§8 Eingriffe in Natur und Landschaft

§9 Verursacherpflichten

§10 Bevorratung von Kompensationsflachen

§ 11 Verfahren

1.2.2 Fachplanungen

Bauleitpldne sind den Zielen der Raumordnung anzupassen. Folgende planerischen Vor-
gaben sind aus den bestehenden Fachpladnen bei der Erstellung des Bebauungsplanes zu
beriicksichtigen:

Européaisches Schutzgebietsnetzwerk - NATURA 2000

Auf der Grundlage der europdischen Richtlinien 92/43/[EWG - Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie und 79/409/EWG — Vogelschutzrichtlinie sind im Umfeld des Plangeltungsberei-
ches Lebensraume zum landertbergreifenden Schutz gefdhrdeter Pflanzen- und Tierarten
ausgewiesen,

P 2012 LIUR ® 2012 LWermGes
& /Ia.‘lﬂl-hy(‘i“ i

Abb. 2: Auszug aus dem Landwirtschafts- und Umweltatlas S-H.
FFH-Gebiete (griin schraffiert) und Vogelschutzgebiete (rot schraffiert)

Es handelt sich bei dem nachstgelegenen Gebiet stdlich des Plangebietes um eine Teil-
flache des Vogelschutzgebietes ,Staatsforsten Barlohe* (EGV DE 1823-401), welches
sich im weiteren Umfeld Giber mehrere Teilflachen erstreckt. Die Eingriffsflache liegt in ca.
2,5 km Entfernung von der nachstgelegenen Teilflache. Eine Beeintrachtigung der
Schutzgebiete durch die geplante Nutzung kann ausgeschlossen werden.

LLandesentwicklungsplan (LEP)

Detaillierte Erlduterungen zu den relevanten Aussagen des Landesentwicklungsplanes
enthalt die Begriindung des Bebauungsplanes.
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Regionalplan des Planungsraumes lll
der Kreise Rendsburg-Eckernforde und Pl6n sowie der kreisfreien Stadte Kiel und
Neumiinster - 2000

Der Regionalplan kennzeichnet auf dem Splilfeld Schachtholm die Abgrenzung des Na-
turschutzgebietes sowie den Flugplatz mit seinem zugehérigen Bauschutzbereich, wel-
cher sich in seiner nérdlichen und sldlichen Ausdehnung mit den Abgrenzungen des Na-
turschufzgebietes deckt.

An die sudliche Grenze des Spulfeldes schlielt sich der Naturpark Aukrug an, welcher
wie der Uferbereich des Nord-Ostsee-Kanals als Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir
Tourismus und Erholung gekennzeichnet ist. An der nérdlichen Grenze des Spiilfeldes
Schachtholm endet die Stidwestausdehnung des Stadt- und Umlandbereiches der Stadt
Rendsburg.

Ca. 2 km stdlich des Geltungsbereiches ist die Fahre Breiholz Uber den Nord-Ostsee-
Kanal markiert.

Landschaftsrahmenplan des Planungsraumes Il|
der Kreise Rendsburg-Eckernforde und Plén sowie der kreisfreien Stidte Kiel und
Neumiinster - 2000

Entsprechend der Darstellungen des Landschaftsrahmenplanes liegen die beiden Teilge-
biete des Geltungsbereiches im direkten Umfeld der beiden Teilflachen des 121 ha gro-
Ren Naturschutzgebietes ,Spulfldchen Schachtholm’. Schutzzweck dieses seit 1995 als
Naturschutzgebiet gemafl LNatSchG ausgewiesenen Gebietes ist die Erhaltung von aus-
gedehnten Trockenrasen-, Niedermoor-, Wald- und Gebischbiotopen, die sich auf den
ehemaligen Spllfeldern aus der Zeit des Baus des Nord-Ostsee-Kanals entwickelt haben.

Das Umfeld zahlt zum Niederungsbereich der Eider mit ihren Zuldufen Jevenau und
Luhnau und ist als Gebiet mit besonderer 6kologischer Funktion dargestellt. Die FlieRge-
wasser bilden zusammen mit den Uferbereichen des Kanals regionale Biotopverbundach-
sen, welche die Schwerpunktbereiche wie die Spulfelder Schachtholm, die Niederungsbe-
reiche um das stdlich des Planungsgebietes gelegene Meckelmoor und die nérdlich ge-
legenen Trockenrasenflachen des Rusterberges vernetzen.

Die Uferbereiche des Nord-Ostsee-Kanals sowie die Geltungsbereiche des vorliegenden
Bebauungsplanes sind darliber hinaus als Gebiet mit besonderer Erholungseignung dar-
gestellt. Der Naturpark ,Aukrug’ beginnt knapp 1 km stdlich des Plangebietes.

Die geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanes widersprechen danach grundsétzlich
nicht den Aussagen des Landschaftsrahmenplanes, bediirfen jedoch aufgrund der Sensi-
bilitdt des Landschaftsausschnitts einer differenzierten Betrachtung.

Landschaftsplan der Gemeinde Horsten — 2001

Der Landschaftsplan stellt den Teilbereich A als Flachen fir den Flugverkehr dar. Ansons-
ten ist die Vegetation des Plangeltungsbereiches westlich des Towergebadudes als Kom-
plex aus Sukzessionsflachen, Hochstauden und Gebuschen aufgenommen. Der Teilbe-
reich B ist als Grunlandflache erfasst und nicht Bestandteil der Flugverkehrsflache. Dar-
Uber hinaus ist der 50 m breite Gewasser- und Erholungsschutzstreifen entlang des Nord-
Ostsee-Kanals gekennzeichnet, welcher mittig (iber die Flachen l4uft.

Die Flachen stdlich der Hauptzufahrt (Teilbereich A) und nérdlich von Teilbereich B sind
als Teil des beim Landesamt (LLUR) verzeichneten gesetzlich geschiitzten Biotops TK
1723 Nr. 39 entsprechend hervorgehoben. Die Abgrenzung reicht im Siiden bis an den
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50°m Gewaésser- und Erholungsschutzstreifen und im Norden bis an die 6stlich dieser
Linie verlaufende Bdschungsoberkante heran. Die Flachen zwischen den Teilbereichen
sind als Rasen- bzw. im Bereich der StraBenbdschung als Gehélzflachen dargestelit.

Von der Errichtung von hochbaulichen Anlagen sollte aufgrund des 50 m Gewasser- und
Erholungsschutzstreifens abgesehen werden.

Die geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanes widersprechen danach grundsatzlich
nicht den Aussagen des Landschaftsplanes, bedlrfen jedoch aufgrund der Sensibilitat
des Landschaftsausschnitts einer differenzierten Betrachtung.

Flachennutzungsplan der Gemeinde Horsten

Die Gemeinde hat keinen Flachennutzungsplan.

2. BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

2.1 BESTANDSAUFNAHME DES DERZEITIGEN UMWELTZUSTANDES UND
PROGNOSE

Die Beschreibung und die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt nach den einzel-
nen Schutzgltern. Die Abgrenzung der Untersuchungsrahmen wurde entsprechend der
eventuell zu erwartenden Auswirkungen der geplanten Ausweisungen des Bauleitplanes
vorgenommen. Sie orientiert sich nicht an vorhandenen Flurstiicks- oder Eigentumsgren-
zen, sondern an den jeweiligen bedeutsamen Faktoren der einzelnen Schutzgiter.

Die Beurteilung der Umweltauswirkungen erfolgt verbal argumentativ. Es werden dabei
drei Stufen unterschieden: geringe, mittlere und hohe Erheblichkeit. An die Beurteilung
schlielt sich eine Einschatzung Uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiih-
rung bzw. Nichtdurchfiihrung des Vorhabens an.

2.1.1 Schutzgut Mensch

Die Flachen des Geltungsbereiches erstrecken sich parallel zur KreisstraRe K 27 zwi-
schen Schilp b. Rendsburg im Norden und der Kanalfahre Breiholz im Stden. Die lang-
gestreckte Flache von Teilbereich A wird an ihrer westlichen Langsseite durch die K 27
und an der ¢stlichen durch das Towergebdude des Fiugplatzes und die vorgelagerten
Verkehrsflachen begrenzt. Die sudliche Grenze bildet die ErschlieRungsstrale zum Flug-
platz und die nérdliche die zur Kreisstralle abfallende Boschung des ehemaligen Splfel-
des Schachtholm. Teilbereich B liegt weiter nordlich zwischen der K 27 und dem Flug-
platzgeldnde und hat eine ahnliche Flachenausdehnung wie Teilbereich A. Stdlich wird
der Bereich durch straRenbegleitenden Geholzbewuchs begrenzt und ist nach Norden
offen.

Das Splilfeld Schachtholm wurde im Rahmen des Kanalbaus vor iber hundert Jahren zur
Deponierung von Spll- und Baggergut errichtet. Nach Setzung der Bodenmassen folgte
dann der Bau des Verkehrslandeplatzes mit jetzt zwei Start- und Landebahnen sowie den
entsprechenden Nebengebauden. Der Tower im stidwestlichen Teil der zum Flugplatz
gehotrenden Flachen erhielt in den letzten Jahren verschiedene An- und Ausbauten und
beherbergt auch ein Cafe/ Restaurant mit AuRenterrasse.
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Abb. 3: Zufahrt mit Blick auf Nord-Ostsee-Kanal Abb. 4: Gastronomie/ Towergeb&ude — Teilbereich A

Bei den beiden Start- und Landebahnen handelt es sich um eine in Ost-Westrichtung an-
gelegte Graspiste und eine in Nord-Sudrichtung verlaufende Asphaltpiste mit Befeuerung.
Ausgelegt sind die Pisten fir die Nutzung
durch Segelflugzeuge, Motorsegler, Heli-
kopter, Ballons, Ultraleichtflieger und Fall-
schirmspringer.

Rendsburg |

p_— & Fitis
C Hifesten

Teilbereich A wird neben der Aufnahme der
Regenwasserentwasserung des Towerge-
baudes und einer unregelméaligen Mahd zur
Freihaltung der Anflugzone und der Sicht
auf die Gebaude nicht genutzt. Teilbereich
B ist Bestandteil der Flugplatzflache und
wurde wéhrend der militarischen Nutzung
des Flugplatzes zum Abstellen von Fahr-
zeugen und als Lagerfliche genutzt. Jetzt
wird die Flache nur noch selten bei Veran-
£ N g staltungen auf dem Flugplatz als Ausweich-

© 2001 wwwairparts de] o rkplatz beansprucht.

Abb. 5: Anflugzone der Start- und Landepisten Mit einer Erhohung der Schallemissionen

durch den Betrieb eines Reisemobilstellplat-
zes ist aufgrund der Entfernung zu den néchsten Siedlungsflachen und der Vorbelastung
durch den Flugplatz und den Nord-Ostsee-Kanal nicht zu rechnen. Die Vorbelastung re-
sultiert aus der Zulassung als 6ffentlicher Landeplatz mit einem moglichen Flugbetrieb
zwischen Sonnenauf- und —untergang sowie der Méglichkeit eines nachtlichen Anfluges
im Gefahrenfall. Nutzer des Standplatzes haben sich dagegen auf mégliche Beeintréchti-
gungen ausgehend vom Flugplatz, der Kreisstralle und der Schifffahrt auf dem Kanal ein-
zustellen.

Bewertung

Es handelt sich bei den Plangeltungsbereichen aus der Sicht des Schutzgutes Mensch
nicht um Produktionsfldchen, so dass der Verlust fir dieses Schutzgut als gering betrach-
tet werden kann.

Fur Reisemobilisten ist dagegen ein Standplatz zwischen Flugplatz und Nord-Ostsee-
Kanal von hohem Interesse, da sie von hier aus die Aktivitdten auf beiden Seiten direkt
von ihrem Reisemobil beobachten kénnen. Die Néhe zur Fahre Breiholz und der gastro-
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nomischen Einrichtung im Towergeb&ude stellen dariiber hinaus weitere Anreize dar, die-
sen Platz anzufahren, statt durch wildes Abstellen Rettungswege und Zufahrten zu land-
wirtschaftlichen Nutzflaichen oder zum Nord-Ostsee-Kanal zu versperren. Gleichzeitig
kénnen sich Synergieeffekte zum Flugplatz ergeben, da potentielle Privatnutzer direkt vor
Ort mit einem Reisemobil anreisen und Gbernachten kdnnen.

Weiterhin plant die Gemeinde, sich im Zusammenhang mit dem Reisemobilstellplatz fiir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h auf der KreisstraRe einzusetzen, um Spa-
ziergangern und Radfahrern ein Queren der StralRe gefahrfreier zu erméglichen.

Zusammenfassend l&sst sich sagen, dass durch das geplante Vorhaben keine erhebli-
chen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten sind. Das Vorha-
ben ist im Hinblick auf dieses Schutzgut eher positiv zu bewerten, da durch die MaRnah-
me attraktive Standplétze flr Reisemobile in unmittelbarer Nahe zum Nord-Ostsee-Kanal
geschaffen werden und bestehende Konflikte reduziert werden kénnen.

Bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens ware eine Ausweisung eines geordneten Reise-
mobilstellplatzes in dem Kanalabschnitt zwischen Schillp b.Rd.und Breiholz nicht sicher-
gestellt, da fur die Umsetzung der Planung im Rahmen des B-Planes Nr. 1 0.g. Hemmnis-
se bestehen und andere geeignete Flachen nicht zur Verfligung stehen.

Aufgrund seiner regulierenden Wirkung auf die bestehende Situation in der Erholungsnut-
zung ist das Vorhaben flr das Schutzgut Mensch positiv zu bewerten.

2.1.2 Schutzgut Tiere

Fur diesen Umweltbericht wurde keine gesonderte faunistische Erhebung durchgefiihrt,
sondern die Unterlagen zum Landschaftsplan herangezogen. Die Auswertung der vor-
handenen Unterlagen und die Aufnahmen vor Ort, lieRen keine Hinweise auf besondere
Vorkommen bzw. streng geschutzte Arten im Sinne von § 10 BNatSchG im engeren Un-
tersuchungsraum erkennen.

Das Bundesnaturschutzgesetz bezeichnet einige seltene und vom Aussterben bedrohte
Arten als besonders und streng geschutzt (§ 7 BNatSchG). Fur diese Arten gelten nach
§°44 BNatSchG bestimmte Zugriffsverbote. Unter anderem ist es verboten, sie der Natur
zu entnehmen, zu beschadigen, zu téten oder ihre Fortpflanzungs- und Ruhestéatten bzw.
Standorte zu beschadigen oder zu zerstéren. Bei den streng geschitzten Tierarten sowie
den européischen Vogelarten gilt zuséatzlich das Verbot, sie wahrend der Fortpflanzungs-,
Aufzucht-, Mauser-, Ubewvinterungs-, und Wanderungszeit erheblich zu stéren. Vor die-
sem Hintergrund wurde der Geltungsbereich hinsichtlich méglicher Vorkommen von ge-
schitzten Arten betrachtet.

Bei dem Teilbereich A und seinem néaheren Umfeld handelt es sich um eine stellenweise
feuchte Sukzessionsflache, die in unregelméaRigen Abstanden gemaht wird, so dass sich
kein dichter Gehélzaufwuchs, jedoch eine strukturreiche Krautvegetation entwickelt hat.
Dieser Biotopkomplex bietet Kleinsdugern und Insekten Nahrungs- und Lebensraum.
Gleichzeitig ist die Flache ein Bindeglied zwischen den dichten Gehélzbestanden auf den
Spulfeldbéschungen entlang der KreisstraBe. Das Vorkommen geschtzter Vogelarten
aus der Gruppe der Offenlandarten ist méglich. In der vorliegenden Planung wird von der
Nutzung dieses Bereiches als Reisemobilsteliplatz abgesehen. Stattdessen wird sie als
Flache fur MaRnahmen des Naturschutzes festgesetzt, so dass im Rahmen der Planung
kein Eingriff in das Schutzgut Tiere entsteht, sondern die Biotopqualitat gesichert wird.
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a1t v Oblakis

Der Teilbereich B, welcher in vorliegender Planung als Wohnmobilsteliplatz vorgesehen
ist, wird derzeit im Rahmen des Flugplatzbetriebes mit genutzt und intensiv geméht. Ab-
gesehen von vereinzelten Strauchern sind keine héheren Vegetationsstrukturen vorhan-
den. Die Rasenflachen bieten aufgrund dessen und wegen der Stérungsintensitat durch
die intensive Bewirtschaftung und Nutzung nur bedingt Potenzial fur Offenlandarten. Den-
noch ist ein Vorkommen geschutzter Vogelarten, wie z.B. der Feldlerche, nicht ganz aus-
zuschlielen.

Bedingt durch die intensive Nutzung des Plangebietes gibt es wegen des Fehlens ent-
sprechender Habitatstrukturen kein Potenzial fir das Vorkommen weiterer geschitzter
Arten.

Bewertung
Fur européische Vogelarten gelten nach § 44 BNatSchG o.g. Zugriffsverbote.

Bezuglich der potenziell vorkommenden Feidlerche kann ein Eintreten der Verbotstatbe-
stdnde nach § 44 (1) BNatSchG ausgeschlossen werden, wenn die Baufeldrdumung au-
Rerhalb des Zeitraumes vom 01.03. und 31.09. erfolgt, oder Vergramungsmalinahmen
verhindern, dass die Vogelart vor Baubeginn im Plangebiet mit dem Brutgeschéft beginnt.
Aufgrund der relativ kieinen Eingriffsflache, welche in einem Umfeld ausgedehnter offener
Landschaftsbereiche liegt, kann davon ausgegangen werden, das im Umfeld potentielle
Ausweichflachen zur Verfligung stehen und Wiesenbruter nicht durch die geplante Maf3-
nahme in ihrem Erhaltungszustand bedroht sind.

Das Vorkommen von Fledermausarten und hohlenbritenden Vogelarten ist aufgrund des
Fehlens eines geeigneten Altbaumbestandes oder geeigneter Gebdudestrukturen inner-
halb des Geltungsbereiches auszuschliefen.

Eine Betroffenheit des nahegelegenen FFH-Gebietes ergibt sich nicht, da das formulierte
Schutzziel in der Erhaltung der Brutvogelgemeinschaften der Altmoranenwalder liegt und
diese Arten das Plangebiet nicht als Lebensraum nutzen.

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens bliebe der Lebensraum der potenziell vorkommen-
den Arten uneingeschrankt erhalten. Die Intensitat der bestehenden Nutzung sowie der
umliegenden Nutzungen wéren weiterhin limitierende Faktoren fir die Ansiedlung ge-
schufzter Arten.

Bei Beriicksichtigung der Bauzeitenregelungen fir die Baufeldrdumung tritt kein Verstol
gegen § 44(1) BNatSchG ein. Spezielle Kompensationsmafinahmen werden nicht erfor-
derlich. Unter diesen Voraussetzungen kann die Erheblichkeit des Eingriffs fir das
Schutzgut Tiere als gering eingestuft werden.

2.1.3 Schutzgut Pflanzen

Der Teilbereich A wird aufgrund einer extensiven Flachennutzung durch eine strukturrei-
che, geschlossene Vegetationsdecke mit teilweise niedrigem Gehélzaufwuchs aus Wei-
den gepragt.

Die Flache stellt ein Verbindungsstiick der lockeren Gehdlzbestédnde entlang der Spul-
feldbdschungen nérdlich und der feuchten Hochstaudenflur sudlich des Geltungsberei-
ches dar. Wahrend letztere Teil der unter der TK 1723 Nr. 39 kartierten Biotopflachen
sind, von denen Teilbereiche als gesetzlich geschitzt gelten, sind die Teilflichen zwi-
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schen Landeplatz und Kreisstrale hiervon ausgenommen, da der Biotopwert durch die
Randeinflisse zwischen Flugfeld und KreisstralBe sowie die UnterhaltungsmaRnahmen
zur Aufrechterhaltung des Flugbetriebes eingeschrankt ist.

Abb. 6: Teilbereich A von Siidwesten Abb. 7: Teilbereich B von Stidwesten

In der vorliegenden Planung wird von der Nutzung dieses Bereiches als Wohnmobilstell-
platz abgesehen, stattdessen wird sie als Naturschutzflache festgesetzt. Die bestehende
extensive Pflege/ Bewirtschaftung wird fortgesetzt, so dass im Rahmen der Planung hier
kein Eingriff in das Schutzgut Pflanzen entsteht.

Der Teilbereich B wurde bislang im Rahmen des Flugplatzbetriebes mit genutzt und ist
Uberwiegend als Scherrasenflache ausgepragt. Im grolten Teil der Flache handelt es sich
um eine regelmafBig gemahte, artenarme Grasflur. Entlang der nordwestlichen Grenze
gibt es einen Kraut- und Staudenflursaum. Gehdlze kommen nur vereinzelt, vorwiegend
im Krautsaum, vor.

Im Rahmen der Umsetzung des Reisemobilstellplatzes werden im Bereich des Scherra-
sens Flachenbefestigungen erforderlich. Hohere Vegetationsstrukturen werden nicht be-
seitigt, da der bestehende Kraut- und Staudenflursaum erhalten und im Rahmen der Pla-
nung erweitert werden soll. Darliber hinaus sind gliedernde Baum- bzw. Strauchpflanzun-
gen vorgesehen.

Bewertung

Nach § 44 Bundesnaturschutzgesetz bestehen differenzierte Vorschriften zu Verboten der
Beeintrachtigung besonders und streng geschutzter Tier- und Pflanzenarten. Die hierzu
zéhlenden Pflanzengruppen sind im Anhang der Flora-Fauna-Habitatrichtlinie von 1992
aufgeflhrt. Bestandsbedrohte und gefahrdete Arten sind aufgrund der vorhandenen Nut-
zungen im Teilbereich B nicht zu erwarten.

Die Erheblichkeit des Eingriffes in das Schutzgut Pflanze durch die Einrichtung eines Rei-
semobilstellplatzes richtet sich nach der Nutzungsintensitat. Wird der Platz sehr stark fre-
quentiert, ist die Vegetationsentwicklung durch die Beschattung und Verdichtung erheb-
lich eingeschrénkt, bei geringer Beanspruchung dagegen wird vorhandene Vegetations-
entwicklung nicht wesentlich starker als durch die bisherigen PflegemafRnahmen und Nut-
zungen gestort und beeintrachtigt. Im Bereich der befestigten Flachen kommt es dagegen
zur Beseitigung von dauerhafter Vegetation mit aligemeiner Bedeutung fir Natur und
Landschaft.

Die Sicherung des bestehenden, hochwertigeren Vegetationskomplexes im Teilbereich A
durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes ist positiv zu bewerten.
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Bei_Nichtdurchfiihrung des Vorhabens und méglicher Umsetzung des B-Planes Nr. 1
kénnte der Bestand im Teilbereich A beseitigt werden. Teilbereich B hatte aufgrund be-
stehender Pflege und Nutzung weiterhin ein begrenztes Entwicklungspotenzial.

Das Vorhaben hat nur geringe negative und z.T. positive Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanze. Im Teilbereich B entfallen lediglich Scherrasenflachen und Teilbereich A wird fur
NaturschutzmaRnahmen gesichert.

2.1.4 Schutzgut Boden

Der Geltungsbereich ist Teil der Aufschittungsflachen, die im Rahmen des Kanalbaus
angelegt worden sind. Es handelt sich daher nicht um gewachsene Bdden, sondern um
durchmischte Bodenarten in einer gestdrten Lagerung. Aus diesen Gemengebdden haben
sich Pseudogleye bis Pseudogley-Podsole entwickelt. Eine land- oder forstwirtschaftliche
Nutzung findet nicht statt.

Im Rahmen des geplanten Vorhabens wird fir die ErschlieBung und Nebenflaichen im
Teilbereich B bisher unbefestigter Boden befestigt.

Bewertung

Die Versiegelung oder Befestigung von belebten Oberbodenschichten stellt einen erhebli-
chen Eingriff in das Bodengeflige und die Bodenfunktion dar und hat daher eine nachhal-
tig negative Wirkung auf das Schutzgut Boden. Da bei Umsetzung des Bauvorhabens
eine Bodenversiegelung nicht vermeidbar ist und es sich um Flachen mit aligemeiner Be-
deutung fir den Naturschutz handelt, die bereits durch die Nutzung als Spllfeld in ihrem
urspriinglichen Gefuge beeintrachtigt sind, kann der Eingriff durch eine gleich groRe Ent-
siegelung und Wiederherstellung der Bodenfunktion oder durch die Entwicklung eines
naturbetonten Biotoptyps aus einer intensiven Nutzungsflache, mindestens im Verhaltnis
1 zu 0,5, ausgeglichen werden.

Bei Nichtdurchftihrung des Vorhabens und méglicher Umsetzung des B-Planes Nr. 1 wiir-
de der Eingriff in einem vergleichbaren Umfang im Teilbereich A erfolgen.

Flr das Schutzgut Boden sind die Auswirkungen des Vorhabens durch die zu erwartende
Versiegelung negativ einzustufen. Da es sich jedoch um anthropogen iberformte Boden-
arten handelt, sind die Auswirkungen bei dem geplanten Flachenausgleich mit dem ange-
setzten Ausgleichsfaktor als kompensierbar einzustufen.

2.1.5 Schutzgut Wasser

Innerhalb des Geltungsbereiches befinden sich keine Oberflachengewdasser. Der Nord-
Ostsee-Kanal verlauft ca. 30 m westlich des geplanten Sondergebietes. In ihn wird das
Oberflachenwasser der Start- und Landebahnen sowie der Dach- und Verkehrsflachen
des Towergeb&udes Uber einen Sandfang eingeleitet. Die Entwésserungsieitungen filhren
Uber die Flachen des Teilbereiches A.

Aufgrund der Lage im Niederungsgebiet der Eider ist groRraumig der Grundwasserflurab-
stand nur gering. Im Untersuchungsraum vergréfert sich dieser durch die Aufschittungs-
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flachen, so dass davon ausgegangen werden kann, dass die im Teilbereich B geplanten
Baumafinahmen keine Beeintrachtigungen des Grundwassers zur Folge haben werden.

Die Fahrgasse und der Wendeplatz sollen mit wassergebundener Decke ausgefihrt wer-
den. Lediglich im Bereich der Ver- und Entsorgungseinrichtungen ist eine Versiegelung
erforderlich, um das Versickern von Abwéassern zu verhindern. Die Stellplatze sind als
Schotterrasen wasserdurchléssig geplant. Die Versickerung des anfallenden Oberfia-
chenwassers erfolgt hier und in den Vegetationsflachen Uber eine belebte Bodenschicht,
so dass eine gewisse Filterung erfolgt.

Far die Entsorgung des Schmutzwassers ist eine Entsorgungsstation im Bereich des
Wendeplatzes vorgesehen.

Bewertung

Durch die geplanten Flachenbefestigungen erfolgen Teilversiegelungen. Das bedeutet,
dass mit einer geringen Erhéhung des Oberflidchenabflusses zu rechnen ist und es somit
zu einer Verringerung der Grundwasserneubildung kommen kann. Dieser Effekt wird
durch die Erhaltung der 6rtlichen Versickerung des Oberflachenwassers und der Verzicht
auf eine Sammlung und Ableitung des Oberflachenwassers deutlich minimiert. Insgesamt
sind die geplanten Manahmen im Hinblick auf das Schutzgut Wasser bei Einhaltung der
Vorgaben als nicht erheblich negativ einzustufen.

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens und méglicher Umsetzung des B-Planes Nr. 1 tre-
ten die Verdnderungen im Wasserhaushalt in dhnlicher Weise im Teilbereich A ein.

Das geplante Vorhaben kann aufgrund der 6rtlichen Versickerung fur das Schutzgut Was-
ser als gering erheblich negativ eingestuft werden.

2.1.6 Schutzgut Klima

GroRrédumig wird das Klima der Untersuchungsgebiete wie tberall in Schleswig-Holstein
durch die Lage zwischen Nord- und Ostsee gepragt, mit héchsten Niederschlagsmengen
von ca. 850 mm und mittleren Temperaturen zwischen 0°C im Winter und 17°C im Som-
mer sowie mit Uberwiegend Westwinden.

Das Kleinklima im unmittelbaren Geltungsbereich unterscheidet sich aufgrund der offenen
Lage nicht von dem der umgebenden Landschaft und wird durch den Niederungsbereich
der Eider sowie den Nord-Ostsee-Kanal geprégt.

Bei Umsetzung des geplanten Vorhabens werden im Teilbereich B Teile der vorhandenen
Vegetation entfernt. Vegetationsfreie Flachen erwarmen sich schneller als Flachen, die
mit Vegetation bedeckt sind, und beeintrachtigen die fur die Luftzirkulation wichtige Kalt-
luftbildung. Dieser Effekt wird sich aufgrund der Randlage zwischen Nord-Ostsee-Kanal
und Spilfeld sowie der geringen GréRe des Bauvorhabens erwartungsgemaR nicht stark
auf das Schutzgut Klima auswirken.

Bewertung

Durch die Anlage von Grinstrukturen, insbesondere Gehélzpflanzungen, wird kieinklima-
tisch bei voller Auslastung des Reisemobilstellplatzes etwas zur Abkiihlung beigetragen
und so ein Ausgleich geschaffen, der die ohnehin geringen Auswirkungen weiter mini-
miert.
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Bei Nichtdurchflihrung des Vorhabens sind keine Veranderungen in der kleinklimatischen
Situation zu erwarten.

Das Vorhaben hat keine erheblich negativen Auswirkungen auf das Klima.

2.1.7 Schutzgut Luft

Die Qualitat der Luft gilt als wichtiger Bezug fur Veranderungen von Boden, Wasser, Kili-
ma und Arten sowie des Erholungswertes einer Landschaft. Die Grundbelastung der Luft
durch Schadstoffe wird in Schleswig-Holstein generell als gering eingestuft.

Mit Inkrafttreten der Verordnung zur Verminderung von Sommersmog, Versauerung und
Nahrstoffeintradgen (33. BImSchV) im Juli 2004 werden die umweltpolitischen Zielstellun-
gen der EU-Richtlinien in nationales Recht umgesetzt. Die Verordnung legt Emissions-
héchstmengen fest und definiert Gebiete, in denen Einschréankungen erforderlich sind, um
diese Ziele zu erreichen. Weder im engeren noch in weiteren Untersuchungsraum befin-
den sich Gebiete dieser Art, fur die Einschrénkungen hinsichtlich der Immissionsgrenz-
werte gelten.

Innerhalb des Geltungsbereiches kénnen kurzzeitige Emissionsbelastungen durch Abga-
se der auf dem Kanal vorbeifahrenden Schiffe sowie der startenden und landenden Flug-
zeuge auftreten, zu denen dann die Belastungen durch die Abgase der Reisemobile
kommen. Auch kann es je nach vorbeifahrendem Schiffstyp zu Vibrationen durch Nieder-
frequenzmotoren kommen.

Nach den statistischen Aussagen des Verkehrslandesplatzes waren im Jahre 2011 8.178
Flugbewegungen in Schachtholm verzeichnet. Davon war der Uberwiegende Anteil (ca.
5.500) der einmotorigen Flugzeugkategorie bis zu 2 to zuzuordnen und ca. 2.000 der Ka-
tegorie Ultraleichtflugzeuge. Der Larmwert fur die Zulassung der ersten Gruppe liegt bei
85 dB(A) und bei den Ultraleichtflugzeugen bei 60 dB(A). Aufgrund der geringen Flugbe-
wegungen fallt der Platz nicht unter die Vorschriften des Bundesimmissionsschutzgesetz-
tes und der TA-L&rm. Besondere MaRnahmen zum Schutz der Umgebung vor Larm oder
Verunreinigungen sind daher nicht erforderlich. Der Flugbetrieb erfolgt in der Regel ganz-
jéhrig zwischen Sonnenauf- und —untergang, d.h. zwischen 9:30 Uhr und max. 20:30 Uhr
in den Sommermonaten.

Die bereits vorhandenen Luftbelastungen werden durch die Ausweisung eines Reisemo-
bilstellplatzes in dem vorgesehenen Umfang nicht erhéht. Mit einer Grenzwertiiberschrei-
tung der Schadstoffimmissionen ist nicht zu rechnen.

Bewertung

Durch das Vorhaben kann es zu geringfligigen Luftbelastungen aus dem Verkehr kom-
men. Aufgrund der guten Durchliftungssituation im Untersuchungsraum kann die Beein-
trachtigung als nicht erheblich negativ eingestuft werden.

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens ergeben sich keine Verdnderungen fur das
Schutzgut.

Durch das Vorhaben sind keine erheblich negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Luft
zu erwarten,
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2.1.8 Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild des Geltungsbereiches wird durch den Nord-Ostsee-Kanal und die
weite Eiderniederung gepragt, aus der sich die Aufschittungsflachen des Spuilfeldes
Schachtholm erheben. Wahrend sich die Topographie der Eider und ihre benachbarten
Niederungsbereiche auf einem Niveau von rund 2 miNN erstrecken, erreicht das Spuifeld
Hoéhen bis zu 7 mUNN.

Teilbereich B

Abb. 8: Luftbild von 2009 aus google earth 2012

Der Teilbereich A liegt ca. 2-3 m tiefer als der westliche Teil des Landeplatzes. Eine ca. 2
m hohe, nach Nordwesten exponierte, Béschung trennt das Flugfeld von den vorgelager-
ten Verkehrsflachen und der Flache des geplanten Reisemobilstellplatzes. Das Towerge-
baude ist in dieser Béschung errichtet worden und nutzt den Geléndesprung.

Ab. 9: Tilbereich A Ansicht von Siiden Abb. 10: Teilbereich B Ansicht von Norden
Das Teilgebiet féllt gleichméaRig von Osten nach Westen in Richtung Nord-Ostsee-Kanal
um ca. 1,50 m, wobei der Hochpunkt an der stdéstlichen Ecke und der Tiefpunkt an der
nordwestlichen Seite ermittelt wurde (AufmaR des Buros fur Baustatik, Borgwedel, August

2007).
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Im Bereich des Plangebietes verlduft die Béschung des ehemaligen Spiilfeldes nicht wie
im Gbrigen Abschnitt direkt entlang der Kreisstrale, sondern um ca. 50 m nach Osten
versetzt. Durch diesen Geldndeversatz und den teilweise recht dichten Gehélzbestand auf
den Spllfeldbdschungen ist der Geltungsbereich von Norden und Stden erst sehr spét
einsehbar. Unterstltzt wird das durch die Kurvenfihrung der Kreisstralle, die den Blick
eher auf den parallel verlaufenden Nord-Ostsee-Kanal lenkt. Von Westen schirmt dieser
mit seinen begleitenden Gehdlzbestanden die Sicht auf den Geltungsbereich ab. Von Os-
ten ist das Plangebiet durch die Héhenlage des Spliifeldes nicht einsehbar.

Der nérdlich gelegene Teilbereich B liegt auf demselben Gelandeniveau wie die angren-
zende Flugplatzflache auf rund 5,00 miNN und ist wie diese relativ eben ausgepragt. In
diesem Bereich verlauft der Geladndesprung zwischen der Kreisstrale und dem Plange-
biet. Die ca. 1,50-2,00 m hohe StraBenbdschung ist mit einem liickigen Gehélzbestand
bewachsen, der einerseits die Einsehbarkeit der Flache begrenzt, andererseits aber auch
Durchblicke vom Plangebiet auf den Kanal gewahrt. Aus stidlicher Blickrichtung ist Teilbe-
reich B durch vorhandenen Gehélzbestand abgeschirmt. Aus nérdlicher Blickrichtung ist
er relativ frei einsehbar. Die Grenze zum Flugfeld ist weitgehend offen.

Die Ausweisung eines Reisemobilstellplatzes hat zur Folge, dass sich das Landschafts-
bild kleinrdumig veréndert. Bei Hochbetrieb wird eine dichte Fahrzeugreihe aus iberwie-
gend hell lackierten Wohnmobilen im Plangebiet stehen und als Fremdkérper in der Land-
schaft wirken. Aufgrund der oben beschriebenen landschaftlichen Situation werden die
Wohnmobile von der Kreisstrale aus unterschiedlich stark sichtbar sein. Wahrend sie aus
sudlicher Richtung und unmittelbar davor durch Gehélze etwas abgeschirmt werden und
weniger auffallen, sind sie von Norden deutlich und schon von Ferne sichtbar. Insgesamt
ist hinsichtlich der Landschaftsbildbeeintrachtigung die Fernwirkung des Reisemobilstell-
platzes gréfer als die Wirkung im Nahbereich.

Bewertung

Die zu erwartende Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch abgestellte Reisemobile
in einem naturnahen Landschaftsraum wird durch einen rahmenden Griinstreifen aus
Staudenfluren, der zum Teil mit Einzelbdumen Uberstellt ist und den Platz in die Umge-
bung einbindet, gemildert. Die Auflockerung des Stellplatzes durch Vegetationsinseln und
Einzelbdume unterbricht die bei Hochbetrieb zu erwartende geschlossene Fahrzeugfront.
Auf die Anlage von geschlossenen Gehoélzstreifen wird verzichtet, da starker Gehoizbe-
wuchs dem Erhalt des offenen Landschaftscharakters auf dem Spiilfeld, den trocken
néhrstoffarmen Bodenverhéltnissen sowie den Bemuhungen, im nahegelegenen Natur-
schutzgebiet den Gehdlzbestand zu reduzieren, entgegensteht. Nach Norden soll das
Plangebiet wegen der hohen Einsehbarkeit durch eine Baumgruppe abgeschirmt werden.

Durch die Lage des Stellplatzes auf gleichem Niveau des Flugplatzes verbindet sich das
Bild der Reisemobile mit dem der Flugzeuge, so dass die Wirkung auf das Landschafts-
bild nicht als erheblich negativ beeintrachtigend empfunden wird.

Dartber hinaus kann sich das Angebot eines bewachten Reisemobilsteliplatzes mit Ver-
und Entsorgungseinrichtungen positiv auf die Verbreitung der wilden Camper auswirken
und somit die Erholungsqualitat der freien Landschaft fur die Allgemeinheit verbessern.

Bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens und méglicher Umsetzung des B-Planes Nr. 1 tre-
ten die Veranderungen im Landschaftsbild in ahnlicher Weise im Teilbereich A ein.

Die Festsetzungen der Bauleitplanung wirken sich durch die Ausweisung eines Reisemo-
bilstandplatzes erheblich auf das Schutzgut Landschaft aus. Damit die Auswirkungen
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nicht zu erheblich negativen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fiihren, sind Fest-
setzungen zu Grinstreifen und Neuanpflanzungen getroffen worden.

2.1.9 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Fir das Plangebiet und das weitere Umfeld des Geltungsbereiches sind keine archéologi-
schen oder Kulturdenkmaler erfasst oder bekannt, so dass fiir das Schutzgut Kultur- und
sonstige Sachglter keine erheblich negativen Auswirkungen durch die Planungen zu er-
warten sind.

2.1.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Zum derzeitigen Stand der Planung sind keine relevanten Wechselwirkungen zwischen
den Schutzgltern zu erkennen, die Uber die bereits genannten Auswirkungen hinausge-
hen.

3. SCHUTZ-, MINIMIERUNGS-, AUSGLEICHS- U. ERSATZMASSNAHMEN

Die im Umweltbericht im Rahmen der Betrachtung der einzelnen Schutzgiter aufgezeig-
ten MalRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich werden nachfolgend
konkretisiert.

3.1 SCHUTZMASSNAHMEN

- Die im Teilbereich B als Saumstreifen (s. Planzeichnung S1 und $2) gekennzeichneten
Flachen sind als Puffer zu den angrenzenden Trockenrasenflachen des Flugplat-
zes und den B&schungsbereichen der Sukzession zu iberlassen und von intensi-

ver Pflege auszunehmen.
(Schutzgut Pflanze/ Tier/ Landschaft)

- Die im Teilbereich A entsprechend der Darstellung gekennzeichnete Flache ist als
feuchte Streuwiese, d.h. mit einer jéhrlichen Mahd ab dem 1. August und Abfuhr
des Mahgutes zu pflegen und zu entwickeln. Eine Dlngung, Entwasserung, Be-
festigung oder andere Beeintrachtigung der Wiese und Réhrichtbestande ist nicht
zulassig.

3.2  MINIMIERUNGSMASSNAHMEN

Verringerung des Versiegelungsgrades durch Ausbau der Fahrtrassen und Er-
schlieBungswege gemal der mdglichen Minimalabmessungen und der Verwen-
dung von wasserdurchlassigen Befestigungsarten.

(Schutzgut Boden)
Einbindung des Reisemobilstellplatzes durch Gehélzgruppen und Hochstauden-
bzw. Graserflachen:
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Die im Teilbereich B entsprechend der Darstellung mit S 2 gekennzeichneten
Fidchen sind als Saum- und Pufferstreifen zu den angrenzenden
Trockenrasenflichen der Sukzession zu (berlassen und mit vereinzelten
Geholzgruppen aus Heistern und Stammblschen zu gliedern. Die
gekennzeichneten linearen Saumstrukturen sind vor fortbestandsgefahrdenden
MaRnahmen oder Beeintrachtigungen wie Verdichtung des Bodens, Entwasserung
oder Diingung zu schitzen.

Als Gliederung des Reisemobilsteliplatzes sind zwischen den Standplatzen min-
destens 4 Flachen flr das Anpflanzen von Einzelgehdlzen in der Nettobreite eines
Standplatzes anzulegen.

Fur die Bepflanzung ist eine Auswahl aus folgenden Arten zu treffen:

Crataegus monogyna - Weilkdorn
Quercus robur - Stieleiche
Salix purpurea - Purpurweide
Salix viminalis - Korbweide

Pflanzqualitédten: Hochstamm o. Stammbusch m.Ballen., 3x verpflanzt, STU 14-16/

200-250
(Schutzgut Landschaft/ Pflanze)

Keine Einfriedungs- und Beleuchtungsmafinahmen auf dem Reisemobilplatz.
(Schutzgut Landschaft/ Mensch)

3.3 AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN

Der Umfang der erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen fur das Schutzgut Bo-
den orientiert sich an dem gemeinsamen Runderlal des Innenministeriums und des Mi-
nisteriums fir Umwelt, Natur und Forsten vom 3. Juli 1998:;

Auf der Grundlage der vorliegenden Planzeichnungen ergeben sich bei einer Gesamigré-
Re des Geltungsbereiches von rund 0,8 ha folgende Flachenanteile:

Eingriff — Schutzgut Boden/ Arten und Lebensgemeinschaften/ Wasser
Beeintrachtigung durch Teilversiegelung bisher unversiegelter Bodenflichen

Gepl. VerkehrserschlieRung in der Flache ca. 1.600 m?
Gepl. Ver-und Entsorgung ca. 65 m?

1.665 m?
Ausgleich bei mittelfristig wiederherstellbaren Funktionen 1:1

Eingriff - Schutzgut Boden/ Arten und Lebensgemeinschaften/ Wasser
Beeintrachtigung durch Verdichtung und temporérer Versiegelung bisher unversie-
gelter Bodenflachen

Gepl. Standfldchen fur Reisemobile ca. 3.700 m?
Ausgleich bei kurzfristig wiederherstellbaren Funktionen 1:0,5
Ausgleichsbedarf Schutzgut Boden gesamt: mind. 3.515 m?
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Durch die im Rahmen des Bebauungsplanes getroffenen Festsetzungen ist eine intensive
Nutzung der Flache mit Teilversiegelungen innerhalb des Geltungsbereiches auf rund
5.400 m? moglich. Um die erheblich negativen Auswirkungen auf die ahgesprochenen
Schutzglter zu kompensieren, wéren entsprechend des 0.g. Erlasses mindestens
3.515 m? zu entsiegeln oder aus einer intensiven Nutzung zu nehmen und zu einem na-
turbetonten Biotoptyp zu entwickeln.

Der Ausgleich wird auf einer externen Ausgleichsflache erbracht. Es handelt sich dabei

e L um eine Teilfliche einer landwirtschaftlichen
Nutzflache (Flurstiick 87, Flur 8, Gemarkung
und Gemeinde Westerrénfeld). Aufgrund
der sehr geringen Ertragsfahigkeit ist mit
einer Aufforstung der Fla-
che begonnenen worden.
|, retuice Enragsistisket  [Yjese soll nach Norden

&% pesonders hoch

hoch hin fortgesetzt werden,

mitte}
- ge”“"d , Abb. 10.: Auszug aus
Fi besonders gering
Agrar-/ Umweltatlas S-H

K 28

K : : T : : Land
wobei die Aufforstung nach MafRstsben des Naturschutzes als Laubmischwald erfolgt und
zur Anreicherung der Biotopstruktur der angrenzenden Waldflachen dient.

4, STANDORT- UND PLANUNGSALTERNATIVEN

Durch die Verknupfung von Flugplatz, Ver- und Entsorgungseinrichtungen, Gastronomie
und der Ndhe zum Nord-Ostsee-Kanal, einem fiir Reisemobilsten sehr attraktiven Reise-
ziel, gibt es neben der urspriinglichen im Bebauungsplan Nr. 1 vorbereiteten Flache fur
das Vorhaben keine wirkliche Standortalternative in der naheren Umgebung. Bereits zum
Zeitpunkt der damaligen Standortpriifung wurde deutlich, dass auRerhalb des Flugplatz-
gelandes zwischen Schillp b.Rd und Oldenbittel keine geeigneten Flachen zur Verfiigung
stehen, da sie aufgrund der Niederungslage entweder fir Reisemobile wenig attraktiv
sind, da sie keine Ausblicke erméglichen bzw. durch ihre naturrdumliche Ausstattung oder
Nutzung nicht geeignet sind, wie durch den Verlauf der Eider, Aufforstungsfléchen entlang
des Kanals oder zusammenhéngende landwirtschaftliche Nutzflachen.

Der Flachenzuschnitt bietet dartiber hinaus keinen grofen Spielraum fur Gestaltungsal-
ternativen. Um den Planungsraum optimal nutzen zu kénnen, bietet sich nur eine Er-
schlieBung parallel zur KreisstraRe und zum Flugplatz an mit Nutzung der vorhandenen
Zufahrt.

Fir diesen Standort generell spricht die direkte Anbindung an die Kreisstrale 27, die La-
ge zwischen der Gemeinde Schulp b. Rendsburg und der Fahre Breiholz und die dadurch
attraktive Verbindungsstrecke entlang beider Kanaluferseiten fir Ausflugreisende. Die
vorhandene Gastronomie und der Flugplatz sind ebenfalls gern besuchte Ausflugsziele in
der Region.
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S. ZUSATZLICHE ANGABEN

5.1 VERWENDETE VERFAHREN BEI DER UMWELTPRUFUNG UND HINWEISE
AUF SCHWIERIGKEITEN

Fur die Umweltpriifung wurden die bei der Gemeinde Hérsten, dem Betreiber des Flug-
platzes und dem Kreis Rendsburg-Eckernférde vorhandenen Informationen und Grundia-
gen ausgewertet. Dartber hinaus stellte die Gemeinde die im Rahmen des Scopings ein-
gegangenen Unterlagen zur Verfligung. Weiterhin erfolgten durch den Verfasser des
Umweltberichtes Ortsbesichtigungen, um aktuelle Flachennutzungen und Biotoptypen
festzustellen:

5.2 MASSNAHMEN ZUR UBERWACHUNG

Zur Uberwachung und Durchfiihrung der geplanten MaRnahmen innerhalb des Geltungs-
bereiches und der externen AusgleichsmaRnahmen in der Gemeinde Westerrénfeld
schliet die Gemeinde Hérsten mit dem Eigentimer der Flachen und spateren Betreiber
des Reisemobilstellplatzes einen differenzierten stadtebaulichen Vertrag Uber den gere-
gelt werden soll, dass die Verantwortung tber die Umsetzung der einzelnen Festsetzun-
gen sowie der Ausgleichsmainahmen bei dem Betreiber bzw. dem Eigentiimer liegt.

6. ZUSAMMENFASSUNG

Mit der Ausweisung eines Sondergebietes ,Reisemobilstellplatz’ plant die Gemeinde
Horsten, dem Betreiber des Flugplatzes Schachtholm die Errichtung eines Stellplatzes fur
maximal 49 Reisemobile zu ermdglichen. Mit diesem Angebot soll einerseits die Attraktivi-
tat des Flugplatzes als Freizeitanlage und Wirtschaftsfaktor in der Gemeinde langfristig
gestarkt und andererseits die zunehmende Anzahl von wilden Campern entlang des Nord-
Ostsee-Kanals und die damit verbundenen Beeintrachtigungen reduziert werden.

Aufgrund der geringen GesamigréfRe des geplanten Geltungsbereiches und des Verzichts
auf hochbauliche Anlagen bzw. Komplettversiegelung von Flachen durch das Vorhaben
sind die negativen Umweltauswirkungen auf die Schutzguter Pflanze, Boden und Land-
schaftsbild als maRig erheblich einzustufen. Vor dem Hintergrund einer Reduzierung der
Beeintrachtigungen der Schutzgiter Mensch, Pflanze und Tiere durch das wilde Abstellen
von Reisemobilen, der Erweiterung der Flachen zur Anlage naturnaher Lebensraume in
der benachbarten Gemeinde Westerrénfeld sowie dem dauerhaften Schutz der Flache
des Geltungsbereiches des urspriinglichen BPlan Nr. 1 fiir MaRnahmen des Naturschut-
zes werden die ortlich begrenzten Wechselwirkungen durch das Vorhaben als kompen-
sierbar und zusammenfassend als positiv bewertet.

7. ANLAGEN ZU DER BEGRUNDUNG MIT UMWELTBERICHT

Franke's Landschaften und Objekte, Kiel (2012):
Landschaftspfleg. Fachbeitrag - Bestand M 1. 1000 BLNr. 21111145_01
Landschaftspfleg. Fachbeitrag — Entwurf M 1: 1000 BI.Nr. 21111145_02
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B-Plan Nr. 2 — Gemeinde Hérsten
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