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B-Plan Nr. 14 ,H6rn“
Schalltechnische Untersuchung —Partner

Gemeinde Jevenstedt — OT Nienkattbek Gosch—
2. Aktualisierung vom 19. Dezember 2016

Ingenieurgeselischaft mbH

1. Aufgabenstellung

Am 28.03.2007 wurde durch die Gemeindevertretung der Gemeinde Jevenstedt der Sat-
zungsbeschluss fir den Bebauungsplan Nr. 14 ,Hérn“ gefasst.

Da flir die Umsetzung der wohnbaulichen Entwicklung im Ortsteil Nienkattbek der Ge-
meinde Jevenstedt seinerzeit kein ErschlieBungstrager gefunden werden konnte, wurde
der Bebauungsplan nicht bekannt gemacht und erlangte somit keine Rechtskraft.

Nun ist ein potentieller ErschlieBungstrager bereit, das Gebiet zu entwickeln. Darum
nimmt die Gemeinde Jevenstedt das Bauleitplanverfahren erneut auf, um dieses an die
aktuellen Gegebenheiten anzupassen.

Es sollen hier auf 4 Baufeldern ausschlieB3lich Einzel- oder Doppelhduser entstehen mit
jeweils 2 mdglichen Vollgeschossen und ggf. Ausbau der Dachgeschosse.

Unmittelbar stdlich anschlieBend an das Plangebiet, liegen zwei vorhandene FuBballfel-
der des Sportvereines SV Nienkattbek e.V., auf denen Punktspiele und das FuBballtrai-
ning ausgetragen werden.

Zur Beurteilung der Larmeinwirkung auf das Plangebiet wurde von unserem Blro bereits
im Mai 2004 eine Schalltechnische Untersuchung, sowie im September 2004 eine 1. Ak-
tualisierung, auf Grundlage eines damaligen Stadtebaulichen Konzeptes und des seiner-
zeit aktuellen Spielbetriebes auf der Sportstatte durchgefihrt.

Die zwischenzeitlich erfolgte konkretisierte Planung der Baufelder, sowie der teilweise
veranderte Spielbetrieb des Sportvereins (SV Nienkattbek e. V.) erfordern eine 2. Aktuali-
sierung der Schalltechnischen Untersuchung.

Aufgabe der hier vorliegenden 2. Aktualisierung der Schalltechnischen Untersuchung ist
somit, die Larmbelastung ausschlieBlich aus dem Gesamtbetrieb der vorhandenen Sport-
anlage far die geplante Wohnbebauung rechnerisch zu ermitteln und darzustellen.

Erforderlichenfalls sind MaBnahmen zum Schutz vor schadlichen Larmimmissionen zu
empfehlen.

Als maBgebliche Larmquellen, die auf die geplanten Wohnhduser einwirken, werden hier
der Spielbetrieb beider Spielfelder mit FuBball-Punktspielen und Trainingsbetrieb in unter-
schiedlichen Beurteilungszeitrdumen berUcksichtigt. Zusatzlich flie3t die La&rmentwicklung
aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr sowie die Gerdusche aus dem westlich der Sportplatze
gelegenen Parkplatz mit 20 Stellplatzen in alle Berechnungen mit ein.

Das Sportlerheim mit Aufenthaltsraum hat keine festen Offnungszeiten und wird nur bei
Spielbetrieb, Training und sonstigen Vereinsvorhaben gedffnet.

Besondere Larmentwicklung ist hieraus nicht zu erwarten, zumal die Fenster des Aufent-
haltsraumes nicht zu den nérdlich geplanten Baufeldern orientiert sind.

Das Vereinshaus wird gem. Auskunft des Sportvereins nicht fir private Feiern vermietet.

Zur Abschatzung mdglicher Immissionen im Nachtzeitraum (nach 22 Uhr) wird hier si-
cherheitshalber eine vollstandige Rdumung des voll belegten Parkplatzes (20 Pkw) als
lauteste Nachtstunde zusatzlich berechnet.
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2. Ortliche Situation

Die Lageplane (Anlage 1 - 2) zeigen den Untersuchungsraum mit allen relevanten Schall-
quellen sowie die geplanten Baufelder, innerhalb derer Wohnbebauung mit Einzel- oder
Doppelhausern moglich ist, sowie den vorhandenen Gebaudebestand.

Im gesamten Geltungsbereich des B-Planes Nr. 14 ,Hérn" ist WA-Gebiet festgesetzt.

Plangrundlage zur Ubernahme der Geografie des B-Planes in das Berechnungspro-
gramm, ist die Planzeichnung (Stand: Juli 2016) der Ingenieurgesellschaft Gosch-
Schreyer-Partner mbH aus 23843 Bad Oldesloe.

Die Plane wurden als EDV-Daten bereitgestellt und in das Larmberechnungsprogramm
(SoundPlan 7.4) zur Weiterverarbeitung importiert.

3. Beurteilungsgrundlagen

Bei immissionschutzrechtlichen Beurteilungen sind Sportlarmimmissionen nach der
Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV [6] zu ermitteln und mit den dort aus-
gewiesenen Immissionsrichtwerten zu vergleichen.

Der immissionsschutzrechtliche Anspruch ist schon im Rahmen der Bauleitplanung zu
berlicksichtigen, wenn planbedingte Nutzungskonflikte in nachfolgenden Verfahren nicht
auszuschlieen sind.

Die 18. BImSchV ist u. a. anzuwenden flr den Betrieb von Sportanlagen, wenn sie einer
Genehmigung nach § 4 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nicht bedirfen.

Zur Sportanlage z&hlen auch Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen
raumlichen und betrieblichen Zusammenhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanla-
ge gehdren auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs sowie des Zu- und Abganges der
Besucher.

Den Sportanlagen sind folgende, bei bestimmungsgemaBer Nutzung, auftretende Ger&u-
sche zuzurechnen:

» Gerédusche durch technische Einrichtungen und Geréate

» Gerausche durch die Sporttreibenden

» Gerdusche durch die Zuschauer und sonstige Nutzer

» Geréausche, die von Parkplatzen auf dem Anlagengeldnde ausgehen

Die Regelungen in der 18. BImSchV setzen folgende Immissionsrichtwerte zur Beurtei-
lung fest:
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Auszug 18. BImSchV :

) Immissionsrichtwerte
Gebietsart -
gem. Ausweisung Tag a.d. R. Tag i.d. R. Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
allgemeines Wohngebiet WA 55 50 40

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Art der in obiger Tabelle bezeichneten Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplédnen oder den Flachennutzungsplanen. Gebiete fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeiten:

» werktags auBerhalb der Ruhezeiten von 8:00 — 20:00 Uhr (Beurteilungszeit 12
Stunden)

» werktags innerhalb der Ruhezeiten von 6:00 — 8:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr
(Beurteilungszeit jeweils 2 Stunden)

* sonn- und feiertags auBerhalb der Ruhezeiten von 09:00 — 13:00 und 15:00 —
20:00 Uhr (Beurteilungszeit 9 Stunden)

* sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten von 07:00 — 09:00, 13:00 — 15:00
und 20:00 — 22:00 Uhr (Beurteilungszeit jeweils 2 Stunden)

* nachts von 22:00 — 06:00 Uhr werktags, bzw. 22:00 — 07:00 Uhr sonn- und feier-
tags (Beurteilungszeit 1 Stunde — ungunstigste volle Stunde).

Die Ruhezeit von 13:00 — 15:00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu bericksichtigen,
wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit von 09:00 — 20:00 Uhr 4 Stunden
oder mehr betragt.

Enthalt das zu beurteilende Gerdusch Impulse und/oder aufféllige Pegelanderungen, wie
z.B. Aufprallgerdusche von Baéllen, Gerausche von Startpistolen oder Trillerpfeifen, ist ein
Impulszuschlag zu berilcksichtigen, bzw. ist der die Impulshaltigkeit bereits beriicksichti-
gende Taktmaximalpegel Larrm bei der Bildung der Beurteilungspegel auszuwerten. Bei
Gerauschen durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht technisch verstarkt ist,
kein Impulszuschlag anzuwenden.

Fdr Ton- und Informationshaltigkeit ist je nach Auffalligkeit ein Zuschlag von 3 dB oder
6 dB zu vergeben. Dieser Zuschlag ist in der Regel nur bei Lautsprecherdurchsagen oder
bei Musikwiedergaben anzuwenden.

Aus der Summe der einzelnen Gerduscheinwirkungen innerhalb eines Beurteilungszeit-
blockes wird der Beurteilungspegel errechnet und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert
abgeglichen. Die Immissionsrichtwerte beziehen sich ausschlieBlich auf Gerauscheinwir-
kungen von Anlagen, fiir die die 18. BImSchV gilt.
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Sonstige Larmeinwirkungen, die von anderen — mit der zu beurteilenden Sportanlage
nicht in rdumlichen, organisatorischen oder funktionalen Zusammenhang stehenden —
Anlagen ausgehen und die nach anderen Regelwerken ermittelt und beurteilt werden
(Gewerbe- und Verkehrslarm, Freizeitlarm), sind bei der Beurteilung der nach der

18. BImSchV zu ermittelnden Sportlarmimmissionen nicht als Vorbelastung zu bertck-
sichtigen.

Der fir die Beurteilung mafBgebliche Immissionsort liegt nach der 18. BImSchV

* bei bebauten Flachen 0,5 m vor dem gedffneten, vom Larm am starksten betroffe-
nen Fenster eines zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumes
einer Wohnung oder einer sonstigen schutzbediirftigen Einrichtung

* bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten
Gebauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der Fla-
che, an dem nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schiitzenden
Raumen erstellt werden durfen.

4. Immissionsorte

Die Larmeinwirkung auf das Neubaugebiet wird als Prognoseberechnung fur aussagekraf-
tige Immissionsorte an den geplanten Baugrenzen (IO Nr. 1-4), sowie im Flachenraster
fir das gesamte Plangebiet untersucht und dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse in grafischer Darstellung (Anlage 1 — 2) zeigen die Beurtei-
lungspegel der Immissionsorte an den Baugrenzen in Héhe der Obergeschosse, sowie
die Zahlenwerte aller Geschosse die Anlagen 3 bis 11 in Tabellenform. Das mdglicher-
weise ausgebaute Dachgeschoss wird hier programmbedingt als 2.0G bezeichnet.

Die flachendeckende Schallausbreitung in Isophonendarstellung (2 m Héhe Uber Gelan-
de, AuBBenwohnbereiche) ist ebenfalls in den Ergebnispldnen Anlage 1 - 2 dargestellt.

5. Emissionsanséatze und Berechnung

Als Hauptemittenten wirken hier die 2 nahe gelegenen FuBballfelder einschlieBlich Zu-
schauerbereich sowie der zugehérige Parkplatz inkl. Zu- und Abfahrt der Pkw.

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt nach den Richtlinien VDI 2714 [4] und 2720 [5]
bzw. nach der DIN ISO 9613-2 [3] mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 7.4.
Die Berechnungsfrequenz der Schallausbreitung betragt dabei 500 Hz.

Der Parkplatz wird gem. der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Um-
weltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage 2007 [9] berechnet.

Die Schallleistungsdaten der FuBballspiele und des Trainings werden der Fachliteratur
entnommen.
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Gerauschemissionen von FuBballspielen werden hauptsachlich von den Schiedsrichter-
pfiffen, den Zuschauern und den Spielern bestimmt.

In der Fachliteratur (Wolfgang Probst, Bundesinstitut fiir Sportwissenschaft, Schriftenreihe
Sportanlagen und Sportgerate; Berichte B2/94) [7] bzw. in der VDI-Richtlinie 3770 vom
September 2012, werden Schallleistungsdaten fur FuBballspiele in Abhangigkeit der Zu-
schauerzahlen angegeben.

Diese Emissionsdaten enthalten bereits die Zuschlage fur Impulshaltigkeit, sofern sie
nach der 18. BImSchV zu bertiicksichtigen sind.

Die Schallleistungen werden in gleichmaBiger Verteilung Uber das gesamte Spielfeld,
bzw. Uber den nérdlich gelegenen Zuschauerbereich (Linienschallquelle) mit einer Emis-
sionshéhe von 1,6 m angesetzt.

Die Spielzeiten sowie die Belegung der Spielfelder und die Anzahl der Besucher beruhen
auf aktuellen Auskinften des Sportplatzbetreibers SV Nienkattbek e.V.

Spielfeld Ost, Spielbetrieb sonntags

Auf dem 6stlichen Spielfeld werden die Punktspiele der Herren- bzw. Damenmannschaft
sonntags in der Zeit von ca. 14:00 bis 16:00 (Herren) und im wdchentlichen Wechsel das
Damenspiel von 14:00 bis 16:00 (Sommer) bzw. 15:00 bis 17:00 Uhr (Winter) ausgetra-
gen.

Die Gesamtschallleistung eines FuBballspieles mit bis zu 50 Zuschauern wird gem. v.g.
Literatur zugrundegelegt mit

Ly = 105 dB(A) Punkispiele mit 2 Std. Einwirkzeit
wovon 1 Stunde (Herrenspiel) in die mittagliche Ruhezeit von 13:00 — 15:00 Uhr fallt.

Da jedoch weniger als 4 Stunden Spielbetrieb herrscht, wird die Ruhezeit hier nicht be-
ricksichtigt.

Weil hier jedoch mehr als 30 Min. in der Ruhezeit gespielt wird, gilt als Beurteilungszeit
ein Zeitabschnitt von 4 Std., der die volle Nutzungszeit umfasst.

Das max. Einzelgerdusch — hier der Schiedsrichterpfiff — wird mit 118 dB(A) in allen Be-
rechnungen berucksichtigt.

Die Zuschauerzahl wird vom Sportverein mit durchschnittlich 20 je Spiel angegeben, si-
cherheitshalber wird mit 40 Zuschauern gerechnet.

Der Schallleistungspegel fir den Zuschauerbereich, der als Linienschallquelle in 1,6 m
Hoéhe Uber den gesamten nérdlichen Rand des Spielfeldes angesetzt wird, ist daher mit

Ly = 96 dB(A) ausreichend berilcksichtigt.

Das eigentliche FuBballspiel dauert in der Regel ca. 90 Minuten.

Die Gerausche der Zuschauer wahrend der 15-minitigen Halbzeitpause sowie beim Zu-
und Abgang ist, bei der hier angenommenen Einwirkzeit 2 Stunden fur 1 Punktspiel realis-
tisch berucksichtigt.
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Spielfeld west, Trainingsbetrieb werktags

Auf dem westlichen Spielfeld wird werktags maximal von ca. 17:00 — 21:30 Uhr das FufB3-
balltraining durchgefiihrt. Gem. Fachliteratur werden hierbei ca. 10 Zuschauer bertcksich-
tigt.
Fur den Trainingsbetrieb (bis zu 10 Zuschauer) wird ein Schallleistungspegel von

Lw = 98 dB(A) angesetzt mit 4,5 Std. Einwirkzeit,
wovon 1,5 Stunden in die abendliche Ruhezeit von 20:00 — 22:00 Uhr fallen.

Der Schallleistungspegel fir den Zuschauerbereich, der hier als Linienschallquelle gesamt
am nordlichen Rand des Spielfeldes angesetzt wird, ist bei 10 Zuschauern mit

Ly = 90 dB(A) ausreichend berilcksichtigt.

Auch hier wird als max. Einzelgerausch der Pfiff einer Trillerpfeife mit 118 dB(A) in allen
Berechnungen berlcksichtigt.

Parkplatz mit 20 Stellplatzen

Westlich der Spielfelder liegt der Parkplatz der Sportanlage mit 20 Stellplatzen. Die Park-
platzoberflache ist unbefestigt. Die Zu- und Abfahrt der Pkw erfolgt Uber die asphaltierte
StraBe ,Am Ehrenmal*.

Die Emissionshoéhe fir den Parkplatz und die Zufahrt wird mit 0,5 m Gber Fahrbahn ange-
setzt.

Ausgehend von den Empfehlungen in der vg. Bayernlarmstudie wird als Parkplatzart hier
.Park & Ride“ gewahlt mit folgenden Zuschlagen:

K_PA =0dB(A), K_I=4dB(A), K D=0dB(A), K_Stro =2,5dB(A)
Als max. Einzelgerausch wird hier das Tirenschlagen mit 98 dB(A) berlcksichtigt.

Es werden je Spiel am Sonntag jeweils 20 Kfz fir die Anfahrt und fiir die Abfahrt berlick-
sichtigt.

Ebenso wie flr das werktdgliche Training, wobei hier in der abendlichen Ruhezeit zwi-
schen 20 und 21 Uhr zusétzlich noch ein kompletter Wechsel der Pkw (20 An- und 20
Abfahrten) angenommen und berechnet wird.

Die An- und Abfahrt der Pkw zum Parkplatz wird als Linienschallquelle in 0,5 m Héhe auf
der StraBBe ,Am Ehrenmal“ modelliert.

Der Schallleistungspegel Lw eines Pkw wird dabei mit 90 dB(A) angesetzt, die berechnete
Geschwindigkeit mit 30 km/h.

Zuséatzlich wird zur Sicherheit eine komplette Abfahrt aller 20 Pkw im Nachtzeitraum zwi-
schen 22 und 6 Uhr fUr die lauteste Nachtstunde berechnet.
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6. Ergebnisse und Beurteilung

Als Immission wird die individuelle Larmbelastung an einem bestimmten Immissionsort
(hier an den geplanten Baugrenzen) bezeichnet.

Sie ist im Wesentlichen abh&ngig von folgenden Einflissen auf dem Schallausbreitungs-
weg:

= Entfernung zwischen Immissionsort und Schallquelle
= Pegelminderung durch Abschirmung (Wall, Wand, Gebaude)
= Pegelerhéhung durch Reflexionen (z.B. gegenlberliegende Hauser)

In der Schallausbreitungsberechnung werden alle im Lageplan dargestellten Larmquellen,
Gebaude, Hindernisse und Immissionspunkte bericksichtigt.

Weiterhin wird die flachendeckende Schallausbreitung Uber das gesamte Plangebiet be-
rechnet und grafisch dargestellt.

Die Beurteilungspegel nach der 18. BImSchV [6] erhalt man in Abhangigkeit der Immissi-
onspegel, der Einwirkzeitdauer eines Gerausches sowie des betrachteten Beurteilungs-
zeitraumes.

Im vorliegenden Fall werden samtliche Beurteilungsfalle der Nutzung der Sportanlage
untersucht und aufgezeigt:

» Spielfeld Ost: Punktspiele der Herren- bzw. Damenmannschaft am Sonntag von
14:00 — 16:00 Uhr. Die Ruhezeit von 13:00 - 15:00 Uhr ist hier nicht zu berlcksich-
tigen, da weniger als 4 Stunden Spielbetrieb herrscht.

» Spielfeld West: FuBballtraining werktags von max. 17:00 — 21:30 Uhr mit Berlck-
sichtigung der Ruhezeit von 20:00 — 22:00 Uhr

» Parkplatz lauteste Nachtstunde bei verspateter Abfahrt nach 22 Uhr
Die Berechnungsergebnisse sind in Tabellenform (Beurteilungspegel, Teilbeurteilungspe-
gel, Mittlere Ausbreitung) aufgelistet in Anlage 3 - 11 sowie in Anlage 1 - 2 fUr die jeweili-
gen Beurteilungsfélle grafisch dargestellt.

FuBballspiel - Sonntag

Bei dem FuBballspiel sonntags von 14:00 — 16:00 Uhr liegt 1 Stunde im mittéglichen Ru-
hezeitenblock. Da aber weniger als 4 Stunden Spielbetrieb herrscht, wird die Ruhezeit
hier nicht berlcksichtigt.

Weil jedoch mehr als 30 Min. innerhalb der Ruhezeit gespielt wird, gilt als Beurteilungszeit
ein Zeitabschnitt von 4 Std., der die volle Nutzungszeit umfasst.

Das FuBballspiel am Sonntag erreicht mit Beurteilungspegeln von bis zu 55 dB(A) im
Dachgeschoss (IO 2) den geltenden Immissionsrichtwert, Uberschreitet ihn jedoch nicht
(Anlage 1 und 3). Im EG und 1.0G ist es um 2 bzw. 1 dB(A) leiser.

Der Maximalpegel eines Einzelgerdusches liegt hier bei ca. 70 dB(A) und liegt damit weit
unter dem zul&@ssigen Richtwert von 85 dB(A).

Schalltechnische Konflikte mit der geplanten Wohnbebauung entstehen hier somit nicht.
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Training - Werktag

Das werktagliche FuBballtraining von max. 17:00 — 21:30 Uhr liegt mit 1,5 Stunden im
abendlichen Ruhezeitenblock von 20:00 — 22:00 Uhr.

Die Bewertung innerhalb d. R. am IO 1 zeigt, dass der geltende Immissionsrichtwert von
50 dB(A) mit einem errechneten Héchstbeurteilungspegel von max. 49 dB(A) noch um
mind. 1 dB(A) unterschritten wird. Im EG und 1.0G ist es um 1 bzw. 0,5 dB(A) leiser.

AuBerhalb der Ruhezeit ist die Unterschreitung des Richtwertes in allen Stockwerken mit
jeweils ca. 10 dB(A) unterhalb des Richtwertes (55 dB(A)) tagstber noch wesentlich deut-
licher (Anl. 2 u. 4).

Der Maximalpegel eines Einzelgerausches liegt hier im Hoéchstfall bei ca. 74 dB(A) und
liegt damit deutlich unter dem zuldssigen Richtwert von 85 dB(A).

Somit ist das FuBballtraining an Werktagen aus schalltechnischer Sicht schadlos fur das
geplante Wohngebiet.

Parkplatz Nachtzeitraum

Eine komplette n&chtliche Abfahrt eines mit 20 Kfz voll belegten Parkplatzes erreicht in
der lautesten Nachtstunde am 10 4 Beurteilungspegel von max. 38 dB(A) und verbleibt
somit noch um ca. 2 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes von 40 dB(A) nachts (An-
lage 5)

Der Maximalpegel eines Einzelgerausches liegt hier im Hoéchstfall bei ca. 55 dB(A) und
liegt damit deutlich um 5 dB(A) unter dem zuléassigen Richtwert von 60 dB(A).

Dieser vorsorglich berechnete Fall ist aus larmtechnischer Sicht ebenfalls konflikifrei mit
der geplanten Wohnbebauung.

7. SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Berechnungsergebnisse (Abs. 6) werden keine besonderen Schallschutz-
maBnahmen aus dem Betrieb der Sportanlage fir die geplante Wohnbebauung im B-Plan
Nr. 14 ,Horn® erforderlich, solange die Nutzungszeiten - wie vom SV Nienkattbek e.V. ak-
tuell angegeben - kinftig unveréndert bleiben.
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8. Zusammenfassung

Am 28.03.2007 wurde durch die Gemeindevertretung der Gemeinde Jevenstedt der Sat-
zungsbeschluss fir den Bebauungsplan Nr. 14 ,Hérn“ gefasst.

Da fir die Umsetzung der wohnbaulichen Entwicklung im Ortsteil Nienkattbek der Ge-
meinde Jevenstedt seinerzeit kein ErschlieBungstrager gefunden werden konnte, wurde
der Bebauungsplan nicht bekannt gemacht und erlangte somit keine Rechtskraft.

Nun ist ein potentieller ErschlieBungstrager bereit, das Gebiet zu entwickeln. Darum
nimmt die Gemeinde Jevenstedt das Bauleitverfahren erneut auf, um dieses an die aktu-
ellen Gegebenheiten anzupassen.

Es sollen hier auf 4 Baufeldern ausschlieB3lich Einzel- oder Doppelhduser entstehen mit
jeweils 2 mdglichen Vollgeschossen und ggf. Ausbau der Dachgeschosse.

Unmittelbar stdlich an das Plangebiet anschlieBend, liegen zwei vorhandene FuBballfel-
der des Sportvereines SV Nienkattbek e.V., auf denen Punktspiele und das FuBballtrai-
ning ausgetragen werden.

Zur Beurteilung der auf die geplante Neubebauung einwirkenden Gerauschimmissionen
ausschlieBlich durch die Nutzung der vorhandenen Sportanlage wurden fir die larmtech-
nisch empfindlichsten Zeitrdume schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt.

Es wurden 3 unterschiedliche Situationen der Gerauscheinwirkung beurteilt:

* Sonntag, Punktspiel 14:00 — 16:00 Uhr
* Werktag, FuBballtraining 17:00 — 21:30 Uhr
» Parkplatzraumung Nacht 22:00 — 06:00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

Beurteilungsgrundlage ist die Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV [6].
Die Berechnungsergebnisse und deren Wertung ergibt zusammenfassend folgendes:

» Das FuBballspiel am Sonntag erreicht mit Beurteilungspegeln bis zu 55 dB(A)
im Dachgeschoss (IO 2) den geltenden Immissionsrichtwert, Gberschreitet ihn
jedoch nicht (Anlage 1 und 3). Im EG und 1.0G ist es um 2 bzw. 1 dB(A) leiser.
Es entsteht somit kein La&rmkonflikt mit der geplanten Wohnbebauung.

» Die Bewertung innerhalb d. R. am 10 1 zeigt, dass der geltende Immissions-

richtwert von 50 dB(A) durch Beurteilungspegel von max. 49 dB(A) noch um
mind. 1 dB(A) unterschritten wird. Im EG und 1.0G ist es um 1 bzw. 0,5 dB(A)
leiser als im Dachgeschoss.
AuBerhalb der Ruhezeit ist hier die Unterschreitung des Richtwertes in allen
Stockwerken mit jeweils ca. 4 dB(A) noch wesentlich deutlicher (Anlage 2 u. 4).
Damit ist das FuBballtraining an Werktagen aus schalltechnischer Sicht eben-
falls schadlos fiir das geplante Wohngebiet.

» Eine mdgliche nachtliche Abfahrt der Pkw aller 20 Stellplatze des Parkplatzes,
unterschreitet in der lautesten Nachtstunde mit max. 37 dB(A) den Immissions-
richtwert von 40 dB(A) noch um ca. 3 dB(A).

Es entstehen auch in diesem Fall keine Konflikte mit der geplanten Wohnbe-
bauung.
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Fazit: Ein aus schalltechnischer Sicht konfliktfreies Nebeneinander der geplanten Wohn-
einheiten in Nachbarschaft mit der vorhandenen Sportanlage ist zu den aufgezeigten
Spiel- und Trainingszeiten mdglich, solange die aktuellen Nutzungszeiten - wie vom SV
Nienkattbek e.V. angegeben - kinftig unverandert bleiben.

Besondere Festsetzungen fir Schallschutz aus der Sportanlage werden fir den B-Plan
Nr. 14 ,Hérn“ nicht erforderlich.

Bearbeitet:

Ingenieurgesellschaft mbH
Gosch-Schreyer-Partner
Paperbarg 4, 23843 Bad Oldesloe
Tel. 04531 /67070

Fax 04531 /670779

egmail : oldesloe@gsp-ig.de

Bad Oldesloe¥den 19. Dezember 2016
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9. Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ergebnis-Plan FuBball-Punktspiel - Sonntag

Anlage 2: Ergebnis-Plan FuBball-Training - Werktag

Anlage 3: Ergebnis-Tabelle FuBball-Punktspiel — Sonntag

Anlage 4: Ergebnis-Tabelle FuBball-Training — Werktag

Anlage 5: Ergebnis-Tabelle Parkplatz Nacht

Anlage 6: Teilpegel-Tabelle Spiel - Sonntag

Anlage 7: Teilpegel-Tabelle Training — Werktag

Anlage 8: Teilpegel-Tabelle Parkplatz — Nacht

Anlage 9: Mittlere Ausbreitung -Tabelle FuBball-Punktspiel — Sonntag
Anlage 10:  Mittlere Ausbreitung -Tabelle FuBball-Training — Werktag

Anlage 11:  Mittlere Ausbreitung -Tabelle — Parkplatz - Nacht

10. Quellenverzeichnis

[1] DIN1895 Teil 1 — Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, Ausgabe Juli 2002

[2] Beiblatt zu DIN 18005 Teil 1 — Schallschutz im Stadtebau,
Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung, Ausgabe Mai 1987

[3] DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

[4] Richtlinie VDI 2714 — Schallausbreitung im Freien — Ausgabe 1988

[5] Richtlinie VDI 2720 — Schallschutz durch Abschirmung im Freien — Blatt 1,
Entwurf Ausgabe Marz 1997

[6] Achtzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV)
vom 18. Juli 1991
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Ingenieurgeselischaft mbH

[71 W. Probst: Gerduschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fir
immissionsschutztechnische Prognosen, Bundesanstalt fir Sportwissenschaft, Be-
richt B2/94, Kdln 1994

[8] Hinweise zur Beurteilung der von Freizeitanlagen verursachten Gerausche (Freizeit-
larm-Richtlinie) Amtsbl. Schl.-Holst. 1998 S. 572 vom Juni 1998

[9] Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefga-
ragen, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 6. Auflage, August 2007
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Gemeinde Jevenstedt Anlage : 10
OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn" . . Blatt-Nr. : 1
Schalltechnische Untersuchung Mittlere Ausbreltung Leq

2. Aktualisierung 2016
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW EG LrTaR 42,5 dB(A) LrA 474 dB(A) LTiR,max 71,6 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 91,24 -50,2 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,5 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 91,24| -50,2 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,5 14,8 0,0 0,0 29,3
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 91,24| -50,2 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,5 2,2 0,0 0,0 16,8
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 91,24 -50,2 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,5
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,34 | -49,9 -3,7 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,2 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,34 | -49,9 -3,7 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,2 -1,2 0,0 0,0 45,9
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,34 | -49,9 -3,7 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,2 -6,0 0,0 0,0 41,2
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,34 | -49,9 -3,7 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,2
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,45 -46,8 -3,2 -0,3 -0,1 0,0 0,0 42,6 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,45 -46,8 -3,2 -0,3 -0,1 0,0 0,0 42,6 -1,2 0,0 0,0 41,4
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,45 -46,8 -3,2 -0,3 -0,1 0,0 0,0 42,6 -6,0 0,0 0,0 36,6
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,45| -46,8 -3,2 -0,3 -0,1 0,0 0,0 42,6
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 14,8 0,0 0,0 31,8
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 2,2 0,0 0,0 19,2
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 1.0G LrTaR 43,3 dB(A) LrA 482 dB(A) LTiR,max 72,6 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 91,36 -50,2 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,2 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 91,36| -50,2 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,2 14,8 0,0 0,0 30,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 91,36 -50,2 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,2 2,2 0,0 0,0 17,4
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 91,36 -50,2 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,2
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,43 | -49,9 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,9 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,43 | -49,9 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,9 -1,2 0,0 0,0 46,6
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,43 | -49,9 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,9 -6,0 0,0 0,0 41,9
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,43 | -49,9 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,9
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,57 | -46,8 -2,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 43,7 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,57 | -46,8 -2,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 43,7 -1,2 0,0 0,0 425
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,57 | -46,8 -2,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 43,7 -6,0 0,0 0,0 37,7
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,57 -46,8 2,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 43,7
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 14,8 0,0 0,0 32,4
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 2,2 0,0 0,0 19,8
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6
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Gemeinde Jevenstedt

Schalltechnische Untersuchung
2. Aktualisierung 2016

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"

Mittlere Ausbreitung Leq
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr. :

10

2

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 2.0G LrTaR 44,1 dB(A) LrA 49,0 dB(A) LTiRmax 73,6 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 91,58 -50,2 -2,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,8 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 91,58| -50,2 -2,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,8 14,8 0,0 0,0 30,6
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 91,58| -50,2 -2,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,8 2,2 0,0 0,0 18,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 91,58 -50,2 2,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,8
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,63 | -49,9 -2,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 48,6 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,63 | -49,9 -2,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 48,6 -1,2 0,0 0,0 47,3
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,63 | -49,9 -2,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 48,6 -6,0 0,0 0,0 42,6
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 88,63 | -49,9 -2,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 48,6
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,82 -46,8 -1,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 447 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,82 -46,8 -1,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 447 -1,2 0,0 0,0 43,4
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,82 -46,8 -1,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 447 -6,0 0,0 0,0 38,7
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 61,82| -46,8 -1,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 447
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 14,8 0,0 0,0 32,9
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53 -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 2,2 0,0 0,0 20,4
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,53 -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW EG LrTaR 39,3 dB(A) LrA 442 dB(A) LTiR,max 70,6 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 | 169,33 -55,6 -4.4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 7,9 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3| 169,33| -55,6 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 7.9 14,8 0,0 0,0 22,7
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,33 -55,6 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 7.9 2,2 0,0 0,0 10,1
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,33 -55,6 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 7.9
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,58 | -52,1 -4,0 -0,3 -0,2 0,0 0,0 445 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,58 | -52,1 -4,0 -0,3 -0,2 0,0 0,0 445 -1,2 0,0 0,0 43,2
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,58 | -52,1 -4,0 -0,3 -0,2 0,0 0,0 445 -6,0 0,0 0,0 38,4
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,58 | -52,1 -4,0 -0,3 -0,2 0,0 0,0 445
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,75| -50,1 -3,7 -1,1 -0,2 0,0 0,0 37,9 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,75| -50,1 -3,7 -1,1 -0,2 0,0 0,0 37,9 -1,2 0,0 0,0 36,7
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,75| -50,1 -3,7 -1,1 -0,2 0,0 0,0 37,9 -6,0 0,0 0,0 31,9
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,75 -50,1 -3,7 -1,1 -0,2 0,0 0,0 37,9
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 170,47 -55,6 -4.4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 170,47 | -55,6 4.4 -11 -0,3 0,0 0,0 11,1 14,8 0,0 0,0 25,9
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 111 2,2 0,0 0,0 13,3
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1
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Gemeinde Jevenstedt

Schalltechnische Untersuchung
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OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"

Mittlere Ausbreitung Leq
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr. :

10

3

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 1.0G LrTaR 40,2 dB(A) LrA 451 dB(A) LTiR,max 71,5 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,39 -55,6 -4.1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 8,8 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3| 169,39| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 8,8 14,8 0,0 0,0 23,6
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3| 169,39| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 8,8 2,2 0,0 0,0 11,1
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 | 169,39 -55,6 -4.1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 8,8
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,66 | -52,1 -3,4 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,2 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,66| -52,1 -3,4 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,2 -1,2 0,0 0,0 44,0
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,66| -52,1 -3,4 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,2 -6,0 0,0 0,0 39,2
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,66| -52,1 -3,4 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,2
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,85 -50,2 -3,0 -0,4 -0,2 0,0 0,0 39,3 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,85 -50,2 -3,0 -0,4 -0,2 0,0 0,0 39,3 -1,2 0,0 0,0 38,1
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,85 -50,2 -3,0 -0,4 -0,2 0,0 0,0 39,3 -6,0 0,0 0,0 33,3
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 90,85| -50,2 -3,0 -0,4 -0,2 0,0 0,0 39,3
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52 -55,6 -4.1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 14,8 0,0 0,0 271
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 2,2 0,0 0,0 14,6
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52 -55,6 -4.1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 2.0G LrTaR 40,7 dB(A) LrA 456 dB(A) LTiR,max 72,4 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 | 169,50 -55,6 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,0 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,50 -55,6 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,0 14,8 0,0 0,0 23,8
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,50 -55,6 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,0 2,2 0,0 0,0 11,2
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 169,50 -55,6 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,0
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,82| -52,1 -2,9 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,7 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,82 -52,1 -2,9 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,7 -1,2 0,0 0,0 44,4
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,82 -52,1 -2,9 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,7 -6,0 0,0 0,0 39,6
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 113,82 -52,1 -2,9 -0,1 -0,2 0,0 0,0 45,7
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 91,06 | -50,2 -2,3 -0,4 -0,2 0,0 0,0 40,0 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 91,06 | -50,2 -2,3 -0,4 -0,2 0,0 0,0 40,0 -1,2 0,0 0,0 38,8
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 91,06 | -50,2 -2,3 -0,4 -0,2 0,0 0,0 40,0 -6,0 0,0 0,0 34,0
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 91,06 -50,2 -2,3 -0,4 -0,2 0,0 0,0 40,0
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62| -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 14,8 0,0 0,0 27,3
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62| -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 2,2 0,0 0,0 14,8
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5

SoundPLAN 7.4




Gemeinde Jevenstedt

Schalltechnische Untersuchung
2. Aktualisierung 2016

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"

Mittlere Ausbreitung Leq
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr. :

10

4

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW EG LrTaR 37,8 dB(A) LrA 42,8 dB(A) LTiR,max 68,0 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 149,41 -54,5 -4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 9,8 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,41 -54,5 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 9,8 14,8 0,0 0,0 24,6
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,41 -54,5 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 9,8 2,2 0,0 0,0 12,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,41 -54,5 -4.4 0,0 -0,3 0,0 0,0 9,8
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,68 -52,7 -4,1 -1,2 -0,2 0,0 0,0 42,8 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,68| -52,7 -4,1 -1,2 -0,2 0,0 0,0 42,8 -1,2 0,0 0,0 41,6
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,68| -52,7 -4,1 -1,2 -0,2 0,0 0,0 42,8 -6,0 0,0 0,0 36,8
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,68| -52,7 -4,1 -1,2 -0,2 0,0 0,0 42,8
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,21 -50,5 -3,8 -1,5 -0,2 0,0 0,0 37,0 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,21 -50,5 -3,8 -1,5 -0,2 0,0 0,0 37,0 -1,2 0,0 0,0 35,7
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,21 -50,5 -3,8 -1,5 -0,2 0,0 0,0 37,0 -6,0 0,0 0,0 31,0
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,21 -50,5 -3,8 -1,5 -0,2 0,0 0,0 37,0
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 14,8 0,0 0,0 27,6
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 2,2 0,0 0,0 15,0
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 1.0G LrTaR 39,0 dB(A) LrA 43,9 dB(A) LTiR,max 68,7 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,49 -545 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 149,49 -545 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 14,8 0,0 0,0 24,9
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 149,49 -54,5 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 2,2 0,0 0,0 12,4
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 149,49 -54,5 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,74 -52,7 -3,6 -0,5 -0,2 0,0 0,0 44,0 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 121,74 -52,7 -3,6 -0,5 -0,2 0,0 0,0 44,0 -1,2 0,0 0,0 42,8
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 121,74 -52,7 -3,6 -0,5 -0,2 0,0 0,0 44,0 -6,0 0,0 0,0 38,0
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,74 -52,7 -3,6 -0,5 -0,2 0,0 0,0 44,0
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,30| -50,5 -3,2 -1,1 -0,2 0,0 0,0 38,1 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,30| -50,5 -3,2 -1,1 -0,2 0,0 0,0 38,1 -1,2 0,0 0,0 36,8
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,30| -50,5 -3,2 -1,1 -0,2 0,0 0,0 38,1 -6,0 0,0 0,0 32,1
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,30 -50,5 -3,2 -1,1 -0,2 0,0 0,0 38,1
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43 -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 14,8 0,0 0,0 27,9
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 2,2 0,0 0,0 15,4
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2

SoundPLAN 7.4




Gemeinde Jevenstedt

Schalltechnische Untersuchung
2. Aktualisierung 2016

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"

Mittlere Ausbreitung Leq
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr. :

10

5

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 2.0G LrTaR 39,5 dB(A) LrA 44,4 dB(A) LTiR,max 69,3 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 | 149,61 -54,5 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,5 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,61 -54,5 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,5 14,8 0,0 0,0 25,3
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,61 -54,5 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,5 2,2 0,0 0,0 12,7
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 | 149,61 -54,5 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,5
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,88 -52,7 -3,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 44,4 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,88 -52,7 -3,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 44,4 -1,2 0,0 0,0 43,1
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,88 -52,7 -3,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 44,4 -6,0 0,0 0,0 38,4
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 121,88 -52,7 -3,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 44,4
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,47 -50,5 -2,6 -0,9 -0,2 0,0 0,0 38,9 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,47 -50,5 -2,6 -0,9 -0,2 0,0 0,0 38,9 -1,2 0,0 0,0 37,6
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,47 -50,5 -2,6 -0,9 -0,2 0,0 0,0 38,9 -6,0 0,0 0,0 32,8
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 94,47| -50,5 -2,6 -0,9 -0,2 0,0 0,0 38,9
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 14,8 0,0 0,0 28,3
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 2,2 0,0 0,0 15,7
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW EG LrTaR 39,7 dB(A) LrA 451 dB(A) LTiR,max 69,3 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 54,49 -457 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,2 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 54,49 | -457 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,2 14,8 0,0 0,0 35,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 54,49 | -457 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,2 2,2 0,0 0,0 22,4
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 54,49 -45,7 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,2
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 11586| -52,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 445 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 11586| -52,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 445 -1,2 0,0 0,0 43,3
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 11586| -52,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 445 -6,0 0,0 0,0 38,5
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 11586| -52,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 445
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,29| -50,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,1 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,29| -50,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,1 -1,2 0,0 0,0 37,9
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,29| -50,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,1 -6,0 0,0 0,0 33,1
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,29 -50,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,1
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17 -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 14,8 0,0 0,0 33,0
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 2,2 0,0 0,0 20,4
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17 -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2
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Gemeinde Jevenstedt

Schalltechnische Untersuchung
2. Aktualisierung 2016

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"

Mittlere Ausbreitung Leq
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr. :

10

6

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 1.0G LrTaR 40,3 dB(A) LrA 458 dB(A) LTiR,max 70,1 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 54,80 -45,8 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 21,8 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 54,80| -45,8 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 21,8 14,8 0,0 0,0 36,5
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 117,3 0,0 0,0 3 54,80| -45,8 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 21,8 2,2 0,0 0,0 24,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 54,80 -45,8 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 21,8
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 11593| -52,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,0 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 11593| -52,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,0 -1,2 0,0 0,0 43,8
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 11593| -52,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,0 -6,0 0,0 0,0 39,0
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3| 11593| -52,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,0
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,38 -50,0 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,8 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,38 -50,0 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,8 -1,2 0,0 0,0 38,5
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,38 -50,0 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,8 -6,0 0,0 0,0 33,8
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,38| -50,0 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,8
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 14,8 0,0 0,0 33,7
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 2,2 0,0 0,0 21,1
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30 -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 2.0G LrTaR 40,8 dB(A) LrA 46,3 dB(A) LTiR,max 70,8 dB(A)
Pkw-Fahrweg Training Linie LrMo 452 659 | 117,3 0,0 0,0 3 55,35 -459 -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,3 0,0
Pkw-Fahrweg Training Linie LrA 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 55,35| -45,9 -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,3 14,8 0,0 0,0 37,1
Pkw-Fahrweg Training Linie LrTaR 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 55,35| -45,9 -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,3 2,2 0,0 0,0 24,6
Pkw-Fahrweg Training Linie LrN 45,2 65,9 | 1173 0,0 0,0 3 55,35 -45,9 -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,3
Training Werktag Flache LrMo 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 116,08| -52,3 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,5 0,0
Training Werktag Flache LrA 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 116,08 -52,3 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,5 -1,2 0,0 0,0 44,3
Training Werktag Flache LrTaR 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 116,08 -52,3 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,5 -6,0 0,0 0,0 39,5
Training Werktag Flache LrN 59,9 98,0 | 6400,0 0,0 0,0 3 | 116,08 -52,3 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,5
Zuschauerbereich Training Linie LrMo 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,57| -50,0 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,4 0,0
Zuschauerbereich Training Linie LrA 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,57| -50,0 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,4 -1,2 0,0 0,0 39,2
Zuschauerbereich Training Linie LrTaR 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,57| -50,0 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,4 -6,0 0,0 0,0 34,4
Zuschauerbereich Training Linie LrN 70,0 90,0 99,7 0,0 0,0 3 89,57 -50,0 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,4
Parkplatz Training Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Training Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 | -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 14,8 0,0 0,0 34,4
Parkplatz Training Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 | -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 2,2 0,0 0,0 21,8
Parkplatz Training Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 -50,3 -2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6
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Mittlere Ausbreitung Leq

Parkplatz Nachtzeitraum

Anlage :
Blatt-Nr.:

11
1

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 32,1 dB(A) LN,max 49,4 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,95| -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,95| -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,95| -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,95| -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 13,0 0,0 0,0 27,9
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 13,0 0,0 0,0 30,0
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LN 32,7 dB(A) LN,max 50,2 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,93| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,93| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,93| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,93| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 13,0 0,0 0,0 28,5
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 13,0 0,0 0,0 30,6
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 33,3 dB(A) LN,max 51,0 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,15| -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,15| -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,15| -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,15| -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 13,0 0,0 0,0 29,1
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53 -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 13,0 0,0 0,0 31,2
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Mittlere Ausbreitung Leq

Parkplatz Nachtzeitraum

Anlage :
Blatt-Nr.:

11
2

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 26,0 dB(A) LN,max 42,1 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 174,08| -55,8 4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 174,08| -55,8 4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 174,08| -55,8 4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 174,08| -55,8 4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 13,0 0,0 0,0 21,5
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 | -55,6 4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 | -55,6 4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 | -55,6 4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,47 | -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,1 13,0 0,0 0,0 24,1
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 271 dB(A) LN,max 42,4 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17414 -55;8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9.4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17414| -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17414 -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17414 -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9,4 13,0 0,0 0,0 22,4
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52 -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,3 13,0 0,0 0,0 25,4
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 27,3 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 13,0 0,0 0,0 22,6
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62| -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62| -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 13,0 0,0 0,0 25,5
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Mittlere Ausbreitung Leq

Parkplatz Nachtzeitraum

Anlage :
Blatt-Nr.:

11
3

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW EG RW,N 40 dB(A) LN 27,7 dB(A) LN,max 43,5 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 154,97 | -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,3 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 154,97 | -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,3 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 154,97 | -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,3 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 154,97 | -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,3 13,0 0,0 0,0 23,3
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 159,37| -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,37 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 13,0 0,0 0,0 25,8
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 28,1 dB(A) LN,max 43,9 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,04| -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 155,04| -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 155,04| -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,04| -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 13,0 0,0 0,0 23,6
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43 | -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,43| -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 13,0 0,0 0,0 26,2
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 28,4 dB(A) LN,max 44,3 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,17 | -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,17 | -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,17 | -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,17 | -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 13,0 0,0 0,0 24,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,54 | -55,0 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 13,0 0,0 0,0 26,5
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Mittlere Ausbreitung Leq

Parkplatz Nachtzeitraum

Anlage :
Blatt-Nr.:

11
4

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw | loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 355 dB(A) LN,max 52,0 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,02 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,02 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,02 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,02 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 13,0 0,0 0,0 33,4
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,18| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,18| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,18| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,18| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 13,0 0,0 0,0 31,2
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LN,max 53,1 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,35| -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,35| -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,35| -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,35| -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 13,0 0,0 0,0 35,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,30 -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 13,0 0,0 0,0 31,9
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 37,3 dB(A) LN,max 54,1 dB(A)
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,93 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,93 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,93 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw-Fahrweg Nacht Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,93 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 13,0 0,0 0,0 35,6
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,54| -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,54| -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,54| -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Nacht Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,54| -50,3 -2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 13,0 0,0 0,0 32,6
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Gemeinde Jevenstedt

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"
Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Beurteilungspegel

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage : 3
Blatt-Nr.: 1

Immissionsort Nutzungl SW | RW,TaR LrTaR | LrTaR,diff RW,TaR,max LTaR,max |LTaR,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 1 Baufeld 1 WA EG 55 46,1 85 61,3
1.0G 55 47,9 85 63,2
2.0G 55 48,3 85 63,6
I0 2 Baufeld 2 WA EG 55 52,7 85 67,6
1.0G 55 53,7 85 68,5
2.0G 55 54,6 85 69,2
I0 3 Baufeld 3 WA EG 55 48,8 85 64,0
1.0G 55 49,4 85 64,6
2.0G 55 49,9 85 65,0
I0 4 Baufeld 4 WA EG 55 443 85 59,6
1.0G 55 45,0 85 60,1
2.0G 55 45,2 85 60,2
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Gemeinde Jevenstedt Anlage : 4
OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn" . Blatt-Nr.: 1
Schalltechnische Untersuchung Beurteilungspegel
2. Aktualisierung vom Dezember 2016
Training Werktag 17 - 21:30 Uhr
Immissionsort Nutzung SwW RW,TaR LrTaR LrTaR,diff RW.,A LrA LrA,diff RW,TiR,max| LTiR,max | LTiR,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 1 Baufeld 1 WA EG 55 42,5 - 50 47,4 - 80 71,6 -

1.0G 55 43,3 50 48,2 80 72,6

2.0G 55 44 1 50 49,0 80 73,6
IO 2 Baufeld 2 WA EG 55 39,3 50 44,2 80 70,6

1.0G 55 40,2 50 451 80 71,5

2.0G 55 40,7 -—- 50 45,6 -—- 80 72,4 -—-
I0 3 Baufeld 3 WA EG 55 37,8 --- 50 42.8 --- 80 68,0 ---

1.0G 55 39,0 --- 50 43,9 --- 80 68,7 ---

2.0G 55 39,5 50 444 80 69,3
IO 4 Baufeld 4 WA EG 55 39,7 50 451 80 69,3

1.0G 55 40,3 50 45,8 80 70,1

2.0G 55 40,8 50 46,3 80 70,8
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Gemeinde Jevenstedt Anlage : 5
OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn" . Blatt-Nr.: 1
Schalltechnische Untersuchung Beurtellungspegel

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Parkplatz Nachtzeitraum

Immissionsort Nutzung SW RW,N LrN LrN,diff | RW,N,max| LN,max| LN,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IO 1 Baufeld 1 WA EG 40 32,1 --- 60 494 ---
1.0G 40 32,7 --- 60 50,2 ---
2.0G 40 33,3 --- 60 51,0 ---

IO 2 Baufeld 2 WA EG 40 26,0 --- 60 421 ---
1.0G 40 27,1 --- 60 42,4 ---
2.0G 40 27,3 --- 60 42,8 ---

IO 3 Baufeld 3 WA EG 40 27,7 --- 60 43,5 ---
1.0G 40 28,1 --- 60 43,9 ---
2.0G 40 28,4 --- 60 443 ---

10 4 Baufeld 4 WA EG 40 35,5 --- 60 52,0 ---
1.0G 40 36,7 --- 60 53,1 ---
2.0G 40 37,3 --- 60 541 ---
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Gemginde Jevenstedt o Anlage : 6
Schallechmisehe Untersuchung Teilbeurteilungspegel pa
2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr
Schallquelle SW  |Quelltyp LrTaR | LTaR,max

dB(A) dB(A)

Immissionsort 101 Baufeld1 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 46,1 dB(A) LTaR,max 61,3 dB(A)
Parkplatz Spiel EG Parkplatz 27,0 49,4
Pkw-Fahrweg Spiel EG Linie 249
FuBballspiel Herren EG Flache 45,2 61,3
Zuschauerbereich EG Linie 37,9
Immissionsort 101 Baufeld1 SW 1.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 47,9 dB(A) LTaR,max 63,2 dB(A)
Parkplatz Spiel 1.0G Parkplatz 27,6 50,2
Pkw-Fahrweg Spiel 1.0G Linie 25,5
FuBballspiel Herren 1.0G Flache 47 1 63,2
Zuschauerbereich 1.0G Linie 39,6
Immissionsort 101 Baufeld1 SW 2.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 48,3 dB(A) LTaR,max 63,6 dB(A)
Parkplatz Spiel 2.0G Parkplatz 28,2 51,0
Pkw-Fahrweg Spiel 2.0G Linie 26,1
FuBballspiel Herren 2.0G Flache 47,6 63,6
Zuschauerbereich 2.0G Linie 40,0
Immissionsort 10 2 Baufeld2 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 52,7 dB(A) LTaR,max 67,6 dB(A)
Parkplatz Spiel EG Parkplatz 21,0 42,1
Pkw-Fahrweg Spiel EG Linie 18,5
FuBballspiel Herren EG Flache 51,6 67,6
Zuschauerbereich EG Linie 46,2
Immissionsort 102 Baufeld2 SW 1.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 53,7 dB(A) LTaR,max 68,5 dB(A)
Parkplatz Spiel 1.0G Parkplatz 22,4 42,4
Pkw-Fahrweg Spiel 1.0G Linie 19,4
FuBballspiel Herren 1.0G Flache 52,5 68,5
Zuschauerbereich 1.0G Linie 47,6
Immissionsort 10 2 Baufeld2 SW 2.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 54,6 dB(A) LTaR,max 69,2 dB(A)
Parkplatz Spiel 2.0G Parkplatz 22,5 42,8
Pkw-Fahrweg Spiel 2.0G Linie 19,6
FuBballspiel Herren 2.0G Flache 53,2 69,2
Zuschauerbereich 2.0G Linie 48,8
Immissionsort 103 Baufeld3 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 48,8 dB(A) LTaR,max 64,0 dB(A)
Parkplatz Spiel EG Parkplatz 22,8 43,5
Pkw-Fahrweg Spiel EG Linie 20,2
FuBballspiel Herren EG Flache 48,0 64,0
Zuschauerbereich EG Linie 411
Immissionsort 103 Baufeld 3 SW 1.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 49,4 dB(A) LTaR,max 64,6 dB(A)
Parkplatz Spiel 1.0G Parkplatz 23,2 43,9
Pkw-Fahrweg Spiel 1.0G Linie 20,6
FuBballspiel Herren 1.0G Flache 48,6 64,6
Zuschauerbereich 1.0G Linie 41,9
Immissionsort 103 Baufeld3 SW 2.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 49,9 dB(A) LTaR,max 65,0 dB(A)
Parkplatz Spiel 2.0G Parkplatz 23,5 44,3
Pkw-Fahrweg Spiel 2.0G Linie 20,9
FuBballspiel Herren 2.0G Flache 49,0 65,0
Zuschauerbereich 2.0G Linie 42,6
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Gemeinde Jevenstedt

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"
Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Teilbeurteilungspegel

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage : 6
Blatt-Nr.: 2

Schallquelle SW  |Quelltyp LrTaR | LTaR,max
dB(A) dB(A)
Immissionsort 10 4 Baufeld4 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 44,3 dB(A) LTaR,max 59,6 dB(A)
Parkplatz Spiel EG Parkplatz 28,2 52,0
Pkw-Fahrweg Spiel EG Linie 30,4
FuBballspiel Herren EG Flache 43,6 59,6
Zuschauerbereich EG Linie 34,1
Immissionsort 104 Baufeld4 SW 1.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 45,0 dB(A) LTaR,max 60,1 dB(A)
Parkplatz Spiel 1.0G Parkplatz 28,9 53,1
Pkw-Fahrweg Spiel 1.0G Linie 32,0
FuBballspiel Herren 1.0G Flache 440 60,1
Zuschauerbereich 1.0G Linie 35,5
Immissionsort 10 4 Baufeld4 SW 2.0 RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 45,2 dB(A) LTaR,max 60,2 dB(A)
Parkplatz Spiel 2.0G Parkplatz 29,6 54,2
Pkw-Fahrweg Spiel 2.0G Linie 32,6
FuBballspiel Herren 2.0G Flache 44,2 60,2
Zuschauerbereich 2.0G Linie 35,9
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Gemginde Jevenstedt o Anlage : 7
Schalieohnische Untorouchung Teilbeurteilungspegel Pt T
2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Training Werktag 17 - 21:30 Uhr
Schallquelle SW  |Quelltyp LrTaR LrA | LTiR,max

dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW EG LrTaR 42,5 dB(A) LrA 47,4 dB(A) LTiR,max 71,6 dB(A)
Parkplatz Training EG Parkplatz 19,2 31,8 49,4
Pkw-Fahrweg Training EG Linie 16,8 29,3
Training Werktag EG Flache 41,2 45,9 71,6
Zuschauerbereich Training EG Linie 36,6 41,4 67,6
Immissionsort 101 Baufeld1 SW 1.0G LrTaR 43,3 dB(A) LrA 48,2 dB(A) LTiR,max 72,6 dB(A)
Parkplatz Training 1.0G Parkplatz 19,8 32,4 50,2
Pkw-Fahrweg Training 1.0G Linie 17,4 30,0
Training Werktag 1.0G Flache 41,9 46,6 72,6
Zuschauerbereich Training 1.0G Linie 37,7 42,5 68,7
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 2.0G LrTaR 44,1 dB(A) LrA 49,0 dB(A) LTiR,max 73,6 dB(A)
Parkplatz Training 2.0G Parkplatz 20,4 32,9 51,0
Pkw-Fahrweg Training 2.0G Linie 18,0 30,6
Training Werktag 2.0G Flache 42,6 47,3 73,6
Zuschauerbereich Training 2.0G Linie 38,7 43,4 69,7
Immissionsort 10 2 Baufeld2 SW EG LrTaR 39,3 dB(A) LrA 44,2 dB(A) LTiR,max 70,6 dB(A)
Parkplatz Training EG Parkplatz 13,3 25,9 421
Pkw-Fahrweg Training EG Linie 10,1 22,7
Training Werktag EG Flache 38,4 43,2 70,6
Zuschauerbereich Training EG Linie 31,9 36,7 62,9
Immissionsort 102 Baufeld2 SW 1.0G LrTaR 40,2 dB(A) LrA 451 dB(A) LTiR,max 71,5 dB(A)
Parkplatz Training 1.0G Parkplatz 14,6 27,1 42,4
Pkw-Fahrweg Training 1.0G Linie 11,1 23,6
Training Werktag 1.0G Flache 39,2 44,0 71,5
Zuschauerbereich Training 1.0G Linie 33,3 38,1 64,3
Immissionsort 10 2 Baufeld2 SW 2.0G LrTaR 40,7 dB(A) LrA 45,6 dB(A) LTiR,max 72,4 dB(A)
Parkplatz Training 2.0G Parkplatz 14,8 27,3 42,8
Pkw-Fahrweg Training 2.0G Linie 11,2 23,8
Training Werktag 2.0G Flache 39,6 44,4 72,4
Zuschauerbereich Training 2.0G Linie 34,0 38,8 65,0
Immissionsort 103 Baufeld3 SW EG LrTaR 37,8 dB(A) LrA 42,8 dB(A) LTiR,max 68,0 dB(A)
Parkplatz Training EG Parkplatz 15,0 27,6 43,5
Pkw-Fahrweg Training EG Linie 12,0 24,6
Training Werktag EG Flache 36,8 41,6 68,0
Zuschauerbereich Training EG Linie 31,0 35,7 62,0
Immissionsort 103 Baufeld 3 SW 1.0G LrTaR 39,0 dB(A) LrA 43,9 dB(A) LTiR,max 68,7 dB(A)
Parkplatz Training 1.0G Parkplatz 15,4 27,9 43,9
Pkw-Fahrweg Training 1.0G Linie 12,4 24,9
Training Werktag 1.0G Flache 38,0 42,8 68,7
Zuschauerbereich Training 1.0G Linie 32,1 36,8 63,1
Immissionsort 103 Baufeld3 SW 2.0G LrTaR 39,5 dB(A) LrA 44,4 dB(A) LTiR,max 69,3 dB(A)
Parkplatz Training 2.0G Parkplatz 15,7 28,3 44,3
Pkw-Fahrweg Training 2.0G Linie 12,7 25,3
Training Werktag 2.0G Flache 38,4 43,1 69,3
Zuschauerbereich Training 2.0G Linie 32,8 37,6 63,9

Gosch - Schreyer - Partner

Ingenieurgesell. m.b.H Paperbarg 4 23843

SoundPLAN 7.4




Gemeinde Jevenstedt Anlage :
OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn" : : Blatt-Nr.:
Schalltechnische Untersuchung Teilbeurteilu ngSpegel

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Training Werktag 17 - 21:30 Uhr

7
2

Schallquelle SW  |Quelltyp LrTaR LrA | LTiR,max

dB(A) dB(A) dB(A)
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW EG LrTaR 39,7 dB(A) LrA 45,1 dB(A) LTiR,max 69,3 dB(A)
Parkplatz Training EG Parkplatz 20,4 33,0 52,0
Pkw-Fahrweg Training EG Linie 22,4 35,0
Training Werktag EG Flache 38,5 43,3 69,3
Zuschauerbereich Training EG Linie 33,1 37,9 64,1
Immissionsort 104 Baufeld4 SW 1.0G LrTaR 40,3 dB(A) LrA 458 dB(A) LTiR,max 70,1 dB(A)
Parkplatz Training 1.0G Parkplatz 21,1 33,7 53,1
Pkw-Fahrweg Training 1.0G Linie 24,0 36,5
Training Werktag 1.0G Flache 39,0 43,8 70,1
Zuschauerbereich Training 1.0G Linie 33,8 38,5 64,8
Immissionsort 10 4 Baufeld4 SW 2.0G LrTaR 40,8 dB(A) LrA 46,3 dB(A) LTiR,max 70,8 dB(A)
Parkplatz Training 2.0G Parkplatz 21,8 34,4 54,2
Pkw-Fahrweg Training 2.0G Linie 24,6 37,1
Training Werktag 2.0G Flache 39,5 44,3 70,8
Zuschauerbereich Training 2.0G Linie 34,4 39,2 65,4
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Gemginde Jevenstedt o Anlage : 8
Schallechmisehe Untersuchung Teilbeurteilungspegel pa
2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Parkplatz Nachtzeitraum
Schallquelle SW  |Quelltyp LrN | LN,max

dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 32,1 dB(A) LN,max 49,4 dB(A)
Parkplatz Nacht EG Parkplatz 30,0 49,4
Pkw-Fahrweg Nacht EG Linie 27,9
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 1.0 RW,N 40 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LN,max 50,2 dB(A)
Parkplatz Nacht 1.0G Parkplatz 30,6 50,2
Pkw-Fahrweg Nacht 1.0G Linie 28,5
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 2.0 RW,N 40 dB(A) LrN 33,3 dB(A) LN,max 51,0 dB(A)
Parkplatz Nacht 2.0G Parkplatz 31,2 51,0
Pkw-Fahrweg Nacht 2.0G Linie 29,1
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 26,0 dB(A) LN,max 42,1 dB(A)
Parkplatz Nacht EG Parkplatz 241 42,1
Pkw-Fahrweg Nacht EG Linie 21,5
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 1.0 RW,N 40 dB(A) LrN 27,1 dB(A) LN,max 42,4 dB(A)
Parkplatz Nacht 1.0G Parkplatz 25,4 42,4
Pkw-Fahrweg Nacht 1.0G Linie 22,4
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 2.0 RW,N 40 dB(A) LrN 27,3 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)
Parkplatz Nacht 2.0G Parkplatz 25,5 42,8
Pkw-Fahrweg Nacht 2.0G Linie 22,6
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 27,7 dB(A) LN,max 43,5 dB(A)
Parkplatz Nacht EG Parkplatz 25,8 43,5
Pkw-Fahrweg Nacht EG Linie 23,3
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 1.0 RW,N 40 dB(A) LrN 28,1 dB(A) LN,max 43,9 dB(A)
Parkplatz Nacht 1.0G Parkplatz 26,2 43,9
Pkw-Fahrweg Nacht 1.0G Linie 23,6
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 2.0 RW,N 40 dB(A) LrN 28,4 dB(A) LN,max 44,3 dB(A)
Parkplatz Nacht 2.0G Parkplatz 26,5 44,3
Pkw-Fahrweg Nacht 2.0G Linie 24,0
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 355 dB(A) LN,max 52,0 dB(A)
Parkplatz Nacht EG Parkplatz 31,2 52,0
Pkw-Fahrweg Nacht EG Linie 33,4
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 1.0 RW,N 40 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LN,max 53,1 dB(A)
Parkplatz Nacht 1.0G Parkplatz 31,9 53,1
Pkw-Fahrweg Nacht 1.0G Linie 35,0
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 2.0 RW,N 40 dB(A) LrN 37,3 dB(A) LN,max 54,1 dB(A)
Parkplatz Nacht 2.0G Parkplatz 32,6 54,1
Pkw-Fahrweg Nacht 2.0G Linie 35,6
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Gemeinde Jevenstedt

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"
Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
1

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 46,1 dB(A) LTaR,max 61,3 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,17 -53,3 -4,1 -2,0 -0,3 0,0 0,0 48,3 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,17 -53,3 -4,1 -2,0 -0,3 0,0 0,0 48,3 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,17 -53,3 -4,1 -2,0 -0,3 0,0 0,0 48,3 -3,0 0,0 0,0 45,2
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,17 -53,3 -4,1 -2,0 -0,3 0,0 0,0 48,3
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,91 -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 95,91 -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,91 -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9 10,0 0,0 0,0 24,9
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 95,91 -50,6 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,9
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,28 -51,8 -4,0 -2,1 -0,2 0,0 0,0 40,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,28 -51,8 -4,0 -2,1 -0,2 0,0 0,0 40,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,28, -51,8 -4,0 -2,1 -0,2 0,0 0,0 40,9 -3,0 0,0 0,0 37,9
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,28| -51,8 -4,0 -2,1 -0,2 0,0 0,0 40,9
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0 10,0 0,0 0,0 27,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3] 103,24 -51,3 -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,0
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 1.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 47,9 dB(A) LTaR,max 63,2 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,24 -534 -3,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,24 -534 -3,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,24 -534 -3,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,2 -3,0 0,0 0,0 471
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,24 -534 -3,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,2
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 96,03| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,03| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,03| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5 10,0 0,0 0,0 25,5
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 96,03| -50,6 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,5
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,36| -51,8 -3,4 -0,9 -0,2 0,0 0,0 42,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,36| -51,8 -3,4 -0,9 -0,2 0,0 0,0 42,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,36 -51,8 -3,4 -0,9 -0,2 0,0 0,0 42,6 -3,0 0,0 0,0 39,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,36 -51,8 -3,4 -0,9 -0,2 0,0 0,0 42,6
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 10,0 0,0 0,0 27,6
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 103,34 -51,3 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6
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Gemeinde Jevenstedt
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Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
2

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 1 Baufeld 1 SW 2.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 48,3 dB(A) LTaRmax 63,6 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,37 -534 -3,2 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,37 -534 -3,2 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,37 -534 -3,2 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,6 -3,0 0,0 0,0 47,6
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 131,37 -534 -3,2 -0,6 -0,3 0,0 0,0 50,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,26 | -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,26 | -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 96,26 | -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 10,0 0,0 0,0 26,1
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 96,26 | -50,7 -2,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,52 -51,9 -2,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 43,0 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,52 -51,9 -2,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 43,0 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,52 -51,9 -2,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 43,0 -3,0 0,0 0,0 40,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 110,52 -51,9 -2,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 43,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53| -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 10,0 0,0 0,0 28,2
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3| 103,53 -51,3 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 52,7 dB(A) LTaRmax 67,6 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,78 | -49,4 -3,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 54,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,78 | -494 -3,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 54,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,78 | -494 -3,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 54,6 -3,0 0,0 0,0 51,6
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,78 | -494 -3,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 54,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3| 17419| -55,8 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17419| -55,8 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17419| -55,8 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5 10,0 0,0 0,0 18,5
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17419 -55,8 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 8,5
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,34 | -46,0 -3,0 -0,8 -0,1 0,0 0,2 49,2 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,34 | -46,0 -3,0 -0,8 -0,1 0,0 0,2 49,2 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,34 -46,0 -3,0 -0,8 -0,1 0,0 0,2 49,2 -3,0 0,0 0,0 46,2
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,34 -46,0 -3,0 -0,8 -0,1 0,0 0,2 49,2
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,46 | -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,0 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,46 | -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,0 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,46 | -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,0 10,0 0,0 0,0 21,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,46 | -55,6 -4,4 -1,1 -0,3 0,0 0,0 11,0
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Gemeinde Jevenstedt
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Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
3

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 1.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 53,7 dB(A) LTaRmax 68,5 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,89| -494 -2,8 -0,2 -0,2 0,0 0,0 55,5 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,89| -494 -2,8 -0,2 -0,2 0,0 0,0 55,5 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,89| -494 -2,8 -0,2 -0,2 0,0 0,0 55,5 -3,0 0,0 0,0 52,5
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 82,89| -494 -2,8 -0,2 -0,2 0,0 0,0 55,5
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9.4 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9.4 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17425| -55.8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9.4 10,0 0,0 0,0 19,4
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17425| -55,8 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 9,4
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,47 -46,0 -1,9 -0,5 -0,1 0,0 0,1 50,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,47 -46,0 -1,9 -0,5 -0,1 0,0 0,1 50,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,47 | -46,0 -1,9 -0,5 -0,1 0,0 0,1 50,6 -3,0 0,0 0,0 47,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,47 | -46,0 -1,9 -0,5 -0,1 0,0 0,1 50,6
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,4 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,4 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,4 10,0 0,0 0,0 22,4
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,52| -55,6 -4,1 -0,1 -0,3 0,0 0,0 12,4
Immissionsort 10 2 Baufeld 2 SW 2.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 54,6 dB(A) LTaR,max 69,2 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 83,11 -49,4 -2,0 -0,2 -0,2 0,0 0,0 56,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 83,11 -49,4 -2,0 -0,2 -0,2 0,0 0,0 56,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 83,11 -49,4 -2,0 -0,2 -0,2 0,0 0,0 56,2 -3,0 0,0 0,0 53,2
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 83,11 -49,4 -2,0 -0,2 -0,2 0,0 0,0 56,2
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3| 17436| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 17436| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3| 17436| -55,8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6 10,0 0,0 0,0 19,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 17436| -55.8 -3,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 9,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,76 | -46,1 -0,7 -0,4 -0,1 0,0 0,1 51,8 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,76 | -46,1 -0,7 -0,4 -0,1 0,0 0,1 51,8 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,76 -46,1 -0,7 -0,4 -0,1 0,0 0,1 51,8 -3,0 0,0 0,0 48,8
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 56,76 -46,1 -0,7 -0,4 -0,1 0,0 0,1 51,8
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62| -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5 10,0 0,0 0,0 22,5
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 170,62 | -55,6 -3,8 -0,3 -0,3 0,0 0,0 12,5
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Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
4

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 48,8 dB(A) LTaR,max 64,0 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,17| -52,6 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,0 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,17 -52,6 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,0 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,17 -52,6 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,0 -3,0 0,0 0,0 48,0
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,17 -52,6 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,12 -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,12 -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 155,12 -54,8 -4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2 10,0 0,0 0,0 20,2
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 155,12 -54,8 4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,2
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,84 -50,3 -3,8 -0,6 -0,2 0,0 0,0 441 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,84 -50,3 -3,8 -0,6 -0,2 0,0 0,0 441 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,84| -50,3 -3,8 -0,6 -0,2 0,0 0,0 441 -3,0 0,0 0,0 41,1
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,84| -50,3 -3,8 -0,6 -0,2 0,0 0,0 441
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,40 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,40 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,40 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8 10,0 0,0 0,0 22,8
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,40 -55,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 12,8
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 1.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 49,4 dB(A) LTaR,max 64,6 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 120,24 -52,6 -3,6 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 120,24| -52,6 -3,6 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 120,24| -52,6 -3,6 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,6 -3,0 0,0 0,0 48,6
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 120,24| -52,6 -3,6 -0,1 -0,2 0,0 0,0 51,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15520 | -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15520 -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15520 -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6 10,0 0,0 0,0 20,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 15520 -54,8 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,93| -50,4 -3,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 44,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,93| -50,4 -3,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 44,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,93 -50,4 -3,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 449 -3,0 0,0 0,0 41,9
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 92,93 -50,4 -3,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 449
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,46 | -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,46 | -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,46 | -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2 10,0 0,0 0,0 23,2
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,46 -55,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,2
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Gemeinde Jevenstedt

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"
Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
5

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 3 Baufeld 3 SW 2.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 49,9 dB(A) LTaRmax 65,0 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,38| -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,0 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,38| -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,0 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3| 120,38| -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,0 -3,0 0,0 0,0 49,0
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3] 120,38| -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15532| -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15532| -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 | 15532| -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9 10,0 0,0 0,0 20,9
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 | 155,32| -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 10,9
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 93,10 -50,4 -2,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 45,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 93,10 -50,4 -2,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 45,6 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 93,10| -50,4 -2,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 45,6 -3,0 0,0 0,0 42,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 93,10| -50,4 -2,6 -0,3 -0,2 0,0 0,0 45,6
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,57 | -55,1 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,57 | -55,1 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,57 | -55,1 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5 10,0 0,0 0,0 23,5
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 | 159,57 | -55,1 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,5
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW EG RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 44,3 dB(A) LTaRmax 59,6 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,58 | -56,5 4,4 -0,3 -0,4 0,0 0,0 46,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,58 | -56,5 -4,4 -0,3 -0,4 0,0 0,0 46,6 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,58 | -56,5 -4,4 -0,3 -0,4 0,0 0,0 46,6 -3,0 0,0 0,0 43,6
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,58 | -56,5 -4,4 -0,3 -0,4 0,0 0,0 46,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 57,97 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 57,97 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 57,97 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4 10,0 0,0 0,0 30,4
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 57,97 | -46,3 -2,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 20,4
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,58 | -55,6 -4,3 -1,7 -0,3 0,0 0,0 37,1 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,58 | -55,6 -4,3 -1,7 -0,3 0,0 0,0 37,1 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,58 -55,6 -4,3 -1,7 -0,3 0,0 0,0 37,1 -3,0 0,0 0,0 34,1
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,58 -55,6 -4,3 -1,7 -0,3 0,0 0,0 37,1
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2 10,0 0,0 0,0 28,2
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,17| -50,3 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,2
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Gemeinde Jevenstedt

OT Nienkattbek, B-Plan Nr. 14 "Hérn"
Schalltechnische Untersuchung

2. Aktualisierung vom Dezember 2016

Mittlere Ausbreitung Leq

Spiel Sonntag 14 - 16 Uhr

Anlage :
Blatt-Nr.:

9
6

Schallquelle Quelltyp Zeit- L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 1.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 45,0 dB(A) LTaRmax 60,1 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,62| -56,5 -4,1 -0,1 -0,4 0,0 0,0 471 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,62| -56,5 -4,1 -0,1 -0,4 0,0 0,0 471 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,62| -56,5 -4,1 -0,1 -0,4 0,0 0,0 471 -3,0 0,0 0,0 44,0
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,62| -56,5 -4,1 -0,1 -0,4 0,0 0,0 471
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,30 | -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,30 | -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,30 | -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0 10,0 0,0 0,0 32,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,30 | -46,3 -1,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3| 170,63 -55,6 -4,0 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,5 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,63 -55,6 -4,0 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,5 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,63 | -55,6 -4,0 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,5 -3,0 0,0 0,0 35,5
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,63 | -55,6 -4,0 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,5
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,29| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,29| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,29| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9 10,0 0,0 0,0 28,9
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,29| -50,3 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 18,9
Immissionsort 10 4 Baufeld 4 SW 2.0G RW,TaR 55 dB(A) LrTaR 452 dB(A) LTaR,max 60,2 dB(A)
FuBballspiel Herren Flache LrMo 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,71 -56,5 -3,8 -0,2 -0,4 0,0 0,0 47,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrA 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,71 -56,5 -3,8 -0,2 -0,4 0,0 0,0 47,2 0,0
FuBballspiel Herren Flache LrTaR 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,71 -56,5 -3,8 -0,2 -0,4 0,0 0,0 47,2 -3,0 0,0 0,0 44,2
FuBballspiel Herren Flache LrN 67,4 | 105,0 | 5753,5 0,0 0,0 3 | 187,71 -56,5 -3,8 -0,2 -0,4 0,0 0,0 47,2
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrMo 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,88 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrA 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,88 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrTaR 45,2 66,7 | 140,9 0,0 0,0 3 58,88 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6 10,0 0,0 0,0 32,6
Pkw-Fahrweg Spiel Linie LrN 45,2 66,7 | 1409 0,0 0,0 3 58,88 | -46,4 -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 22,6
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrMo 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,72| -55,6 -3,7 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrA 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,72| -55,6 -3,7 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,9 0,0
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrTaR 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,72 -55,6 -3,7 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,9 -3,0 0,0 0,0 35,9
Zuschauerbereich Fussballspiel Linie LrN 76,5 96,0 89,4 0,0 0,0 3 | 170,72 -55,6 -3,7 -0,5 -0,3 0,0 0,0 38,9
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrMo 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 | -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz LrA 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 | -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 0,0
Parkplatz Spiel Parkplatz | LrTaR 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53| -50,3 2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6 10,0 0,0 0,0 29,6
Parkplatz Spiel Parkplatz LrN 39,8 69,5 | 923,1 0,0 0,0 3 92,53 | -50,3 -2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,6
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