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Neumiinster, den 31.07.2019

Westerronfeld, B-Plan Nr. 35
- verkehrliche Stellungnahme insbesonder zur Herstellung einer VerbindungsstraBe zwischen
Jevenstedter StraRe und Rolandskoppel

Sehr geehrte Frau Wolf,

hiermit erhalten Sie unsere verkehrliche Stellungnahme zur Wirkung des B-Planes Nr. 35 im Straf3en-
netz der Gemeinde Westerrdnfeld. Sie bezieht sich auf die Verkehrserzeugung des Plangebietes sowie
auf die Wirkung einer Verbindungsstralle und stellt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Lin-
denallee (K 27) / Am Busbahnhof dar.

1 Auswirkungen auf die Jevenstedter Strafie

Einordnung der Netzfunktion und des verkehrlichen Bestandes

Die Jevenstedter StrafSe erfillt im Stralennetz der Gemeinde Westerronfeld eine althergebrachte Ver-
bindungsfunktion zur Gemeinde Jevenstedt, wie bereits der StraRenname schlieRen ldsst, und schloss
bis vor dem vierstreifigen Ausbau der Bundesstrafse B77 in den 1960er Jahren an diese an. Im innerort-
lichen Bereich Gibernimmt sie zusatzlich die Funktion einer Sammelstrale fiir die Anbindung der Stra-
Ren Sandkoppel, Hokerkoppel und HeischstrafSe an das klassifizierte libergeordnete StralRennetz. Die
Jevenstedter StrafSe ist damit keinesfalls eine ausschlieSliche Wohnstralle die vorwiegend dem Anlie-
gerverkehr dienen soll.

Das StraRen- und Wegegesetz regelt die Nutzung von StraBen. Gemall §20 Abs. 1 StrWG ist der Ge-
brauch der 6ffentlichen StralRen jedermann im Rahmen der Widmung und der StraBenverkehrsvor-
schriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch).



GemaR §20 Abs. 2 StrWaG soll der bisher ortsiiblich gewesene Gemeingebrauch an sonstigen offentli-
chen StraRen nicht eingeschrankt werden, solange dieser gemeinvertraglich ist.

Folglich ist es nicht moglich eine bestimmte Nutzergruppe zu sanktionieren, sofern sie die StralRe nicht
in einem das gewohnliche MaR erheblich Gbersteigenden Umfang benutzt. Dies ist hier mit der geplan-
ten Entwicklung nicht der Fall. Die Jevenstedter Strafie weist bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von
30 km/h eine Fahrbahnbreite von 5,00 m zuziglich eines 1,50 m breiten Gehweges auf. Diese Fahr-
bahnbreite ist gemaR der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt fiir den Begegnungsfall
Lkw/Pkw geeignet.

Die verkehrlichen EinsatzgréBen von SammelstraRen liegen gemdR den RASt bei 400 Kfz/h bis
800 Kfz/h. Hier ware aufgrund der vorliegenden Fahrbahnverhiltnisse eher der Wert von 400 Kfz/h als
angemessen zu werten. Entsprechend einer letztmalig am Donnerstag, dem 14.04.2016 durchgefihr-
ten Verkehrserhebung (siehe Anlage 3.1) erreicht die Jevenstedter Strafse zwischen Eichenallee und
Heischstrafle derzeit eine Verkehrsstdrke in der nachmittdglichen Spitzenstunde von 64 Kfz/h mit
2 Lkw/h. In Richtung des std6stlichen Ortsausganges nimmt die Verkehrsstarke aufgrund der auslau-
fenden Bebauung weiter ab. Sie liegt damit deutlich unterhalb der typischen EinsatzgroRe von
400 Kfz/h.

Aus der Verkehrserhebung vom 14.04.2016 lasst sich der durchschnittliche tagliche Verkehr der
Jevenstedter StrafSe am Kreisverkehr zu rund 720 Kfz/24h mit 26 Lkw >3,5t/24h berechnen. Die fiir das
Schallgutachten zum Verkehrslarm vom 27.06.2018 am stidostlichen Ortsausgang durchgefiihrte Ver-
kehrserhebung mit einer Tagesverkehrsstarke von 456 Kfz/24h mit 43 Lkw >2,8t/24h fligt sich dem-
nach gut in den verkehrlichen Zusammenhang ein. Durch die entlang der Jevenstedter StrafSe liegen-
den Quellen und Ziele des Friedhofes und der WohnstraBen Heischstrafse, Hokerkoppel, Sandkoppel
und Achtern Knick reduziert sich folglich die Verkehrsstérke bis zum Ortsausgang.

Verkehrserzeugung von geplanten Wohnbauentwicklungen

Die Entwicklung von Wohngebieten in der Jevenstedter Straf3e wird durch einen Einwender des Betei-
ligungsverfahrens mit Verweis auf die Gebietsentwicklungsplanung zu 102 Wohneinheiten beziffert.
Eine Schatzung des Verkehrsaufkommens anhand einschlagiger Berechnungsverfahren (siehe An-
lage 1.1) der , Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® und des ,Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau)“ weist mit ungiinstigsten hochgegriffenen
Berechnungsansitzen ein maximales tagliches Verkehrsaufkommen von 775 Kfz/24h auf. Fir die mit
10% anzusetzende nachmittagliche Spitzenstunde bedeutet dies eine Verkehrsstarke von 78 Kfz/h.
Diese Verkehrsstarke tritt folglich zusatzlich in der Jevenstedter StrafSe auf, wenn beide in der Gebiets-
entwicklungsplanung benannten Potentialflichen entwickelt wiirden. Die Verkehrsstarke in der
Jevenstedter StrafSe stiege damit zwar auf 142 Kfz/h an, sie lage aber dennoch deutlich unterhalb der
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fir die Verkehrsfunktion der Jevenstedter Strafie zuvor erlduterten typischen EinsatzgroRe bis
400 Kfz/h.

Die Jevenstedter Strafie ist geeignet die zusatzlichen Verkehre aufzunehmen.

Mit dem in Aufstellung befindlichen B-Plan Nr. 35 wird die Entwicklung von 64 Wohneinheiten moglich
sein, so dass entsprechend weniger Verkehr in das StraRennetz eingespeist wird. Die Berechnung des
Verkehrsaufkommens zeigt Anlage 1.2. Der Ublicherweise zutreffendere Mittelwert der Verkehrser-
zeugung liegt bei rund 300 Kfz/24h bzw. bei 30 Kfz/h in der nachmittéglichen Spitzenstunde. Eine ver-
tragliche ErschlieRung Gber die Jevenstedter Strafle ist damit langfristig gegeben.

Das Schallgutachten vom 27.06.2018 berticksichtigt infolge des Prognosezuschlages von 1 dB(A) eine
Verkehrsstarke von 730 Kfz/24h bei 45 Lkw >2,8t/24h (bei einer Steigerung des Schwerverkehrs zwi-
schen 2018 und 2025 von 6,5% abgeleitet aus der Verkehrsverflechtungsprognose 2030%). Es wird mit
dieser Herangehensweise ausgehend von den erhobenen 456 Kfz/24h bereits ein erheblicher Ver-
kehrszuwachs von 60% fir die Steigerung des Verkehrs auf der Jevenstedter StrafSe bericksichtigt.

Es ist nun von der Realisierung der VerbindungsstraRe zur Rolandskoppel abhangig, wie viele Verkehre
des B-Planes Nr. 35 noch die Jevenstedter Strafse nutzen miissen.

Ohne Verbindungsstralle missen alle Verkehre tber die Jevenstedter Strafse abgewickelt werden, so
dass die Verkehrsstarke bei 756 Kfz/24h (456 + 300) lage und damit dem Ansatz des Schallgutachtens
entsprache.

Mit VerbindungsstralRe ist der Anteil der Nutzer der Jevenstedter Strafse aus dem B-Plan Nr. 35 gegen

Null gehend, da sowohl die Einkaufsmoglichkeiten als auch die Anbindung an das liberértliche Stra-
Rennetz Uber die Rolandskoppel erfolgen. Da diese Verbindung aber in geringem MaR geeignet ist,
Einkaufsverkehre in das Gewerbegebiet anzuziehen, kann eine Verlagerung aus den bestehenden
Wohngebieten eintreten (siehe hierzu Abschnitt 2). Dies entspricht einer Verkehrsstarke von rund
150 Kfz/24h. (190 Wohneinheiten erzeugen 880 Kfz/24h davon 17% mit Wegezweck Einkaufsverkehr?)
Die Verkehrsstarke in der Jevenstedter Strafie betragt in diesem Fall rund 600 Kfz/24h und lage unter-
halb des Ansatzes des Schallgutachtens.

Das Schallgutachten liegt mit seinem verkehrlichen Ansatz in einer zutreffenden Gr6B8enordnung.

! Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 3: Erstel-
lung der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen; Abbildung 5.13 mit linearer Entwicklung zw. 2010 und 2030
2 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Mobilitat in Deutschland 2017, Auswertung mit MiT
2017: Parameter Hauptzweck des Weges, Hauptverkehrsmittel, Bundesland (https://www.mobilitaet-in-ta-

bellen.de/mit/)
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2 Verbindungsstrafie zur Rolandskoppel

Mit dem in Aufstellung befindlichen B-Plan Nr. 35 wird die Erstellung einer StraRenverbindung an die
StralRe Rolandskoppel geplant. Diese Verbindung ist aufgrund der um ca. 50 Sekunden zeitlich glinsti-
geren Route geeignet die durch die Gebietsentwicklung hervorgerufenen ErschlieRungsverkehre direkt
Uber die Rolandskoppel an das klassifizierte Stralennetz abzuleiten. Der Abschnitt der Jevenstedter
StrafSe zwischen Sandkoppel und Eichenallee wird daher allenfalls in marginaler GréBenordnung durch
Verkehre des geplanten B-Planes Nr. 35 sowie weiterer Wohngebietsentwicklungen westlich der
Jevenstedter StrafSe tangiert, da diese direkt abgeleitet werden.

Heutige Anschlussstellensituation Lindenallee / B202 / B77

Die Wirkung der Verbindung zwischen Jevenstedter Strafse und Rolandskoppel beziiglich der Wegewahl
von Einkaufsverkehren in das Gewerbegebiet erstreckt sich Gber den Bereich der Jevenstedter Strafie
bis zu den StichstraBen nordlich des Kreisverkehrs und der StraBe Seyn sowie fiir das Viertel Hasen-
kamp, Igelpfad und Fasanenweg. Dieses sind rund 190 Wohneinheiten, die einen zeitlichen Vorteil
gegenliber der Wegewahl tber die Lindenallee von rund 20 Sekunden erlangen.

Alle anderen Bereiche sind weiterhin Gber die Lindenallee zeitlich kiirzer angebunden. Die Verbindung
hat folglich das Potential die Einkaufsverkehre dieser WohnstraRen aus der nordlichen Eichenallee hin-
aus auf die sudliche Jevenstedter StrafSe zu verlagern (siehe Anlage 2.1).

Die Verbindung wirkt sich auf die Wegewahl von und nach Rendsburg bzw. der B 202 nur auf den B-
Plan Nr. 35 sowie bis zur StraBe Achtern Knick aus. Fiir Bewohner dieser Bereiche ist es zeitlich glinsti-
ger lber die Verbindung und die Rolandskoppel zu fahren. Bereits ab der Sandkoppel ist es zeitlich
ginstiger die Lindenallee zu verwenden (siehe Anlage 2.2).

Zukinftige Anschlusssituation an die B77 mit Variante B (keine Ausfahrt aus Lindenallee)

Die Auswirkungen der VerbindungsstraRRe zur Rolandskoppel weiten sich tber die Jevenstedter Strafie
bis zur VerbindungsstrafSe und Saan Sick aus. Fiir diesen Bereich ist es zeitlich glinstiger tber die Ro-
landskoppel zur geplanten Anschlussstelle an der B77 zu fahren als Gber die Lindenallee. Der Wirkungs-
bereich der Anbindung Jevenstedter Strafse zur Rolandskoppel erweitert sich damit nur unwesentlich.
Bereits fur die westlich der Dorfstrafie gelegenen Wohngebiete ist die Wegewahl tiber die Lindenallee
zur Rolandskoppel die zeitlich glinstigere Alternative, so dass sie nicht auf die Jevenstedter StrafSe ver-
lagert wiirden (siehe Anlage 2.3).
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Als Fazit bleibt festzuhalten:

Die Verbindung hat ausschlieBlich Effekte auf die lber die Jevenstedter Strafie erschlossenen Wohn-
gebiete. Die damit verbundene mogliche Verkehrsverlagerung ist gering und kann in Anbetracht der
heute in der Jevenstedter Strafse vorherrschenden Verkehrsstarke ohne weiteres aufgenommen wer-
den. Die SammelstraBenfunktion der Jevenstedter StrafSe lasst aufgrund ihrer unteren Ausbaustufe mit
5,00 m Fahrbahnbreite und zulissiger Geschwindigkeit von 30 km/h dennoch bis zu 4.000 Kfz/24 h zu.

3 Leistungsféihigkeit Lindenallee / Am Busbahnhof

Aus der letztmalig am Donnerstag, 14.04.2016 durchgefiihrten Verkehrserhebung im Gemeindegebiet
(siehe Anlage 3.1) sind die Verkehrsstarken der malRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde be-
kannt. Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen — Teil Stadtstraf8en kann
die aus den Viertelstundenintervallen eines Zdhltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsver-
kehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Demnach entspricht der maR-
gebende Belastungsfall der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr. Fiir den Knoten-
punkt Lindenallee / Am Busbahnhof wurden die im folgenden Bild dargestellten Verkehrsmengen er-
hoben.

Anhand dieser Verkehrszahlen zeigt die Berechnung der Leistungsfahigkeit der Einmiindung, dass
diese gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen bei einer mittleren War-
tezeit von 20 Sekunden mit einer Qualitatsstufe ,B“ gut leistungsfahig ist (siehe Anlage 3.2). Der
Riickstau, der in 95% der Falle nicht iberschritten wird, betragt drei Fahrzeuge fiir den Verkehrs-
strom der Linkseinbieger in Richtung Ortszentrum.

Eine Uberlastung der Einmiindung ist nicht vorhanden. Fiir den, die Leistungsfihigkeit bestimmen-
den, maRRgebenden Linkseinbieger in die Lindenallee besteht noch eine Kapazitdtsreserve von rund
70 Kfz/h bis der Knotenpunkt den Grenzbereich der Leistungsfahigkeit erreicht.
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Fiir weitere Fragen und nahere Erlduterungen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GrifRRen

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)

Anlagen: Schatzung des Verkehrsaufkommens
Wegewabhl infolge der Verbindung zur Rolandskoppel
Verkehrszahlen Zahlung 14.04.2016

Leistungsfihigkeitsberechnung
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch = = =
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen 102 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,0 Einw. / WE 3,6 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 204 Einw. 357 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) W egehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h

(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

1,5 Personen / Fz
30%

1,5 Personen / Fz
70%

143 Kfz/24h

666 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 16 Kfz/24h 73 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 10 Lkw/24h 36 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 169/10 775/ 36
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 472/ 24
Spitzenstunde 06:45 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 38/2
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
89% 11%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 34 4
Spitzenstunde 16:00 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 47]2
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
30% 70%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 14 33

Anlage 1-S 1/2




Abschiétzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch = = =
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen 64 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,0 Einw. / WE 3,6 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 128 Einw. 224 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) W egehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h

(gemaR Ver_Bau 2019)

Pkw-Besetzungsgrad:

1,5 Personen / Fz

1,5 Personen / Fz

(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 90 Kfz/24h 418 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 10 Kfz/24h 46 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 6 Lkw/24h 22 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 106 /6 486 /22
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 296 /14
Spitzenstunde 06:45 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 24/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
89% 11%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 21 3
Spitzenstunde 16:00 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 30/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
30% 70%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 9 21
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Wegewahl zwischen Gewerbegebiet und Wohngebieten
entlang der Jevenstedter Stral3e

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Jevenstedter StralBe Nr. 18

Keine Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Verbindungsstralle

Anlage 2.1 - S 1/3



Wegewahl zwischen Gewerbegebiet und Wohngebieten
entlang der Eichenallee

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Seyn

Keine Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Eichenhof

Anlage 2.1 - S 2/3



Wegewahl zwischen Gewerbegebiet und Wohngebieten
Ostlich und westlich der Jevenstedter Stral3e

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Heischstralle Nr. 10

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel im Quartier
Fasanenweg, Igelpfad

Anlage 2.1 - S 3/3



Wegewahl zwischen B 202 und Wohngebieten
Ostlich und westlich der Jevenstedter Stral3e

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel nicht
bis zur Sandkoppel

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel bis
Achtern Knick und B-Plan Nr. 35

Anlage 2.2



Wegewahl nach B77/Rendsburg bei neuer Anschlussstelle
(Var. B, keine Ausfahrt von Lindenallee zur B202)

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel nicht
bis zur westl. Verbindungsstral3e

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel nicht
bis zum Kleeverhof

Anlage 2.3-S 1/2



Wegewahl nach B77/Rendsburg bei neuer Anschlussstelle
(Var. B, keine Ausfahrt von Lindenallee zur B202)

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel nicht
bis zum Eichenhof

E

Wirkung der Verbindung
zur Rolandskoppel
bis zu Saan Sick

S

fpe—

Anlage 2.3-S1/2
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Knotenpunkt:|Lindenallee

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C /B
Am Busbahnhof
Datum:|Ana 2016 [ Planung
Uhrzeit:|MSV [£ Analyse
Zufahrt B: [N e
Mittlere Wartezeit t,y, = 45

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

2 liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[= liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 e L2 v r
3 - r ~
4 v
B 6 ¥ r r r r
4+6 r
c . v 8 I -
8 [ 1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Auv,i Aikw+Bus,i ALkwk,i Arz,i Arg,i foe,i Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
2 304 6 310 - 1,014 314
A 3 146 ) 151 1,023 155
F12 - - - - -
4 145 0 145 - 1,000 145
B 6 169 6 175 - 1,024 179
F34 - - - - -
7 105 2 107 1,013 108
C 8 285 6 291 1,014 295
F56 - - - - -
Hochrechnungsfaktor:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Lindenallee Am Busbahnhof
Verkehrsdaten: Datum: Ana 2016 Analyse
Uhrzeit: MSV

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1179 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,175 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,097 -
B 4 (3) 784 387 1,000 332 0,437 -
6 (2) 386 749 1,000 749 0,239 -
c 7 (2) 461 761 1,000 761 0,143 0,857
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,164 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Cee,i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 310 1,014 1800 1776 0,175 1466 0,0 A
3 151 1,023 1600 1564 0,097 1413 0,0 A
B 4 145 1,000 332 332 0,437 187 19,2 B
6 175 1,024 749 732 0,239 557 6,5 A
c 7 107 1,013 761 751 0,143 644 5,6 A
8 291 1,014 1800 1774 0,164 1483 0,0 A
A 2+3 461 1,017 1729 1700 0,271 1239 0,0 A
B 4+6 - - - --- - --- - -
C 7+8 - - - --- - --- - -
erreichbare Qualitédtsstufe QSVg; ges B
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Ng Staulange

[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 461 1,017 1700 95 1,11 13

B 4 145 1 332 95 2,27 18

6 175 1,024 732 95 0,94 7

c 7 107 1,013 751 95 0,50 7

8 291 1,014 1774 95 0,59 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FulRgénger- Op,i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 291 2,1
A ja F2 461 3,6 5,7 B
F23 - - ---
F23 - - -
B nein Fs 0 320 2,3 2,3 A
F4 320
F45 - - -
F45 - - -
Cc nein F5 310 708 6.7 6,7 B
Fé 398
erreichbare Qualititsstufe QSVF%es B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Jp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QSvV
A R11 -
B R2 -
Cc R5 -

erreichbare Qualitatsstufe QSVeyrad ges
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