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Qualitat in der ALN Akustik Labor Nord GmbH

Organisation/Institution

Verfahren/MalBnahme

Landesbetrieb
Mess- und Eichwesen
Nordrhein-Westfalen

Kalibrierstelle:
Norsonic-Tippkemper

RegelmafRige Prifung und Eichung akustischer Mess-
gerate

Ruckverfolgbare Kalibrierung

Verband der Material-
prifungsanstalten e.V.
(VMPA)

Zertifizierung der ALN GmbH als Guteprufstelle
fur die Durchfuihrung von Giteprifungen nach
DIN 4109

Schallschutz im Hochbau

RegelmaRige Begutachtung der ALN GmbH

im Rahmen des Qualitatssicherungsverfahrens — Baua-
kustische Vergleichsmessungen in der Materialpri-
fungsanstalt Braunschweig

DEGA - Deutsche
Gesellschaft fir Akustik

Quialifizierung von Mitarbeitern der ALN GmbH als
Berater fur den
DEGA-Schallschutzausweis

DEGA - Deutsche
Gesellschaft fir Akustik

Spezielle Qualifikation fur
Raumakustik und Beschallung, DEGA-Akademie.

Industrie- und Handels-
kammer zu Libeck
(IHK Lubeck)

Offentliche Bestellung und Vereidigung des Geschéfts-
fhrers der ALN GmbH, Herr Dipl.-Ing. Knut Rasch, als
Sachverstandiger fur L&rmimmissionen und Prognosen
fur Luftimmissionen

Architekten und

Ingenieurkammer Schleswig-

Holstein

Prifbefreiter Ingenieur fur den Bereich Schallschutz,
Dipl.-Ing. (FH) Nils Merten, Erstellung schalltechnischer
Nachweise gem. § 70 LBO S-H

LBO § 70

ALN GmbH intern

Die internen Standards zur Qualitatssicherung sind in
einem Qualitadtsmanagement-Handbuch zusammenge-
fasst. Hier ist insbesondere die innerbetriebliche Orga-
nisation geregelt. Die internen Standards werden stén-
dig weiterentwickelt.
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1 Situation Aufgabe Ergebnis

Die Gemeinde Westerronfeld plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 35
.Heisch®. Der Geltungsbereich befindet sich am sidlichen Ortsrand der Gemeinde
Westerronfeld, westlich der Jevenstedter Stral3e. Planungsanlass ist es, eine
bisher brachliegende Flache zu Wohnungsbauflachen zu entwickeln. Geplant ist
die Entwicklung eines Wohngebietes mit Einzel- und Doppelhausern. Das Plange-
biet ist beaufschlagt mit Stralenverkehrsgerdauschen (Jevenstedter Stralde,
Bundesstrallen B 77 und B 202), sowie der Gerauscheinwirkung der benach-
barten Gewerbegebiete (Bebauungsplan Nr. 16, 25 & 26). Es wird angestrebt die
geplante Wohnbebauung als Allgemeines Wohngebiet (WA) auszuweisen. Im
Rahmen des Bauleitverfahrens wird die ALN Akustik Labor Nord GmbH beauf-
tragt, die Gerauscheinwirkung im Plangebiet schalltechnisch zu untersuchen.

Die Beurteilung der Gerduschimmission erfolgt im Rahmen der Bauleitplanung
nach DIN 18005 [1; 2]. DIN 18005 verweist hinsichtlich der Beurteilung der Einwir-
kung verschiedener Gerauschquellen auf die jeweils einschlagigen Richtlinien,
u.a. auf die TA Larm [3] bei Gewerbegerauscheinwirkung und auf die RLS-90 [4]
zur Prognose von StraRenverkehrslarm. Mit der Verabschiedung der Anderung
der 16. BImSchV. [5] ersetzt die ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en®
(RLS-19), Ausgabe 2019 [6] die ,Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en” (RLS-90), Ausgabe 1990 [4]. Durch die RLS-19 soll erreicht werden,
dass bei der Berechnung von Beurteilungspegeln des Stral3enverkehrs bundes-
weit einheitlich verfahren wird. Die Gerduschimmission im Plangebiet wird auf
Basis von Gerauschimmissionsprognosen ermittelt.

Im Rahmen vorliegender schalltechnischer Untersuchung werden auf Basis der
Prognoseergebnisse zur Verkehrs- und Gewerbegerduschimmission in Abschnitt 6
Malnahmen zum Schallschutz vorgeschlagen.

Erganzend wird in vorliegender schalltechnischer Untersuchung die verkehrslarm-
bezogene Auswirkung durch den planinduzierten Neuverkehr auf o6ffentlichen
Stral3en fur die vorhandene schutzbedtrftige Wohnnachbarschatft in der ,Jewens-
tedter Strafl3e” untersucht. Die Bewertung der planunduzierten Verkehrsgeréausche
wird angelehnt an TA Larm [3] Abschnitt 7.4 ,Bertcksichtigung von Verkehrsgerau-
schen” vorgenommen. Zusammenfassend zeigt vorliegende schalltechnische
Untersuchung, dass durch den planinduzierten Neuverkehr fir die betrachteten
Stral3enabschnitte mit einer Pegelzunahme des langenbezogenen Schallleistungs-
pegel Lw hach RLS-19 von gerundet 3 dB am Tage und in der Nacht zu rechnen
ist. In der bestehenden Wohnbebauung an einem exemplarischen Immissions-
ort (IP 1) in ca. 17 m Entfernung zur StralRenmitte zeigt sich, dass der Beurtei-
lungspegel der Jevenstedter Stral3e, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [18] deutlich unterschreitet.

Fur Immissionsorte entlang der Jevenstedter Stral3e sind keine MalRnahmen nétig.
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2 Bearbeitungsunterlagen

Fur die Bearbeitung werden folgende Unterlagen verwendet:

e Satzung der Gemeinde Westerronfeld Gber den Bebauungsplan Nr. 6,
Heisch, Teil A - Planzeichnung, Mal3stab 1:1000, Stand 15.08.1967

e Satzung der Gemeinde Westerronfeld ber den Bebauungsplan Nr. 16,
Erweiterung Gewerbegebiet, Teil A - Planzeichnung,
Maf3stab 1 : 1000, Stand 02.03.1988

» Satzung der Gemeinde Westerronfeld Gber den Bebauungsplan Nr. 18,
Hdokerkoppel, Teil A - Planzeichnung, Mal3stab 1 : 1000,
Stand 31.03.1981

e Satzung der Gemeinde Westerronfeld ber den Bebauungsplan Nr. 24,
Iserkamp I, Teil A - Planzeichnung, Malf3stab 1 : 1000,
Stand 09.08.1998

» Satzung der Gemeinde Westerronfeld Gber den Bebauungsplan Nr. 25,
Am Busbahnhof, Teil A - Planzeichnung, Malf3stab 1 : 1000,
Stand 17.03.2006

« Satzung Uber die 1. vereinfachte Anderung des Bebauungspla-
nes Nr. 29 ,Am Jugendzentrum* der Gemeinde Westerronfeld,
Teil A - Planzeichnung, Malf3stab 1 : 500, Stand 28.03.2012

» Satzung der Gemeinde Westerronfeld Gber den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 31 ,Moorweg®, Teil A - Planzeichnung,
Mal3stab 1 : 1000, Stand 02.02.2018

* Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 35 ,Heisch* der Gemeinde Wester-
ronfeld, Teil A - Planzeichnung, Malf3stab 1 : 1000, Stand 22.04.2020

e Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 26 ,Wiemelshorn“ der Gemeinde
Westerronfeld, Teil A - Planzeichnung, Mal3stab 1 : 1000,
Stand 14.04.2021

* Bauvorhaben Amt Jevenstedt in Westerronfeld, Jevensrtedter Stral3e
Lage und Hohenplan, Plannummer 14.109.01, Mal3stab 1 : 250,
Overath & Sand Vermessungsingenieure, Rendsburg, Stand
24.03.2014
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* Landesamt fur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein
Digitales Gelandemodell DGM5, © GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.schleswig-Holstein.de), Stand 14.04.2021

» Ergebnisse der Ortsbesichtigung vom 08.04.2021 & 29.06.2021
* Abstimmungsgesprache mit den Betrieben:

- Harder Jurgen GmbH & Co. KG,
Kies- u. Mortelwerk Fuhrbetrieb
— Nobiling Kichen GbR, Kiichenmdbelgeschatft
- Heinrich Brandt GmbH & Co. KG, Tiefbauunternehmen
— LieSer Transport, Lkw-Spedition
- Landesverband der Wasser- und Bodenverbande
Schleswig-Holstein
- Klaus Krabbenhoft GmbH,
Landtechnisches Lohnunternehmen

Weitere verwendete Unterlagen, insbesondere technische Richtlinien, knnen der
Literaturliste entnommen werden.

3 Ortliche Situation

Der Lageplan in Anlage 1.1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Das
Plangebiet von Bebauungsplan Nr. 35 der Gemeinde Westerrénfeld befindet sich
am sudlichen Ortsrand von Westerronfeld, westlich der Jevenstedter Stral3e. Im
Norden wird das Plangebiet von vorhandener Wohnbebauung im Geltungsbereich
von B-Plan Nr. 24 begrenzt. Ostlich der Jevenstedter StraRe befindet sich das
Jugendzentrum, sowie der Rodelberg. Weiter dstlich befinden sich Gewerbebe-
triebe innerhalb des Geltungsbereiches von B-Plan Nr. 16.

Planungsanlass ist es, eine bisher brachliegende Flache zu Wohnungsbauflachen
zu entwickeln. Geplant ist die Entwicklung eines Wohngebietes mit Einzel- und
Doppelhausern. Es wird angestrebt die geplante Wohnbebauung als Allgemeines
Wohngebiet auszuweisen.
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4 StralBenverkehrsgerausche
4.1 Emission Stral3enverkehr

Zur Bestimmung des lAngenbezogenen Schallleistungspegel Ly nach RLS-19 [6]
fur die relevanten Stral3enabschnitte der Bundesstralen B 77 und B 202 werden
Ergebnisse der Verkehrsmengenkarte Schleswig—Holstein [9] genutzt und auf
einen Prognosehorizont von 2030 hochgerechnet. Die resultierenden langenbezo-
genen Schallleistungspegel fiur den Prognosefall2030 sind Anlage 2 zu
entnehmen. Fir den relevanten StraRenabschnitt der ,Jewenstedter Stral3e”
werden Ergebnisse der Verkehrszahlungsdaten aus dem Jahre 2016 der verkehrli-
chen Stellungnahme [8] auf das Jahr 2030 prognostiziert (vgl. Anlage 18). Fur die
Prognose wird nach Ricksprache mit dem Amt Jevenstedt, sowie dem Kreis
Rendsburg-Eckernférde zur sicheren Seite von einer Verkehrssteigerung von 1%
pro Jahr ausgegangen.

Nach Hochrechnung auf das Jahr 2030 wird fur die Jevenstedter Stral3e zusatzlich
die Verkehrserzeugung von geplanten Wohnbauentwicklungen entlang der
Jevenstedter StraBe von 102 Wohneinheiten aus [8] auf der gesamten Jevens-
tedter Stral3e beriicksichtigt (planinduzierter Neuverkehr).

Fiur die Bundesstral3en wird als schalltechnischer Ansatz zur sicheren Seite von
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ausgegangen. Im Bereich
der relevanten StraRenabschnitte der Jevenstedter Stral3e betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 30, 50 und 70 km/h. Auf H6he von B-Plan Nr. 35 betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (vgl. Anlage 1.1).

Dartber hinaus ist fir die Fahrbahnoberflache im Bereich Sandkoppel bis
Rolandskoppel ein nach RLS-19 gerduschmindernder Asphalt (Asphaltdeck-
schicht AC 11 D N gem. ZTV Asphalt-StB) vorgesehen. Als schalltechnischer
Ansatz zur sicheren Seite wird dieser in vorliegender schalltechnischen Untersu-
chung nicht bertcksichtigt. Eine Korrektur fur unterschiedliche StrafRendeck-
schichttypen Dsp spTrzc hach Tabelle 4a und 4b der RLS-19 [6] wird demnach
nicht erteilt. Eine Langsneigungskorrektur (g = Langsneigung der Fahrbahn in %)
von +2 % < g <-6 % sind im Untersuchungsgebiet nicht zu bertcksichtigen. Ein
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen Dgrefi entsprechend Abschnitt 3.3.8 RLS-19 ist
nicht erforderlich.
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Als Prognose-Nullfall werden die Angaben zur Verkehrsbelastung (Prognosehori-
zont 2030) fur die relevanten Stralenabschnitte der ,Jevenstedter Stral3e” ohne
die zusatzliche Verkehrserzeugung der geplanten Wohnbauentwicklungen entlang
der Jevenstedter Stral3e von 102 Wohneinheiten bezeichnet.

Der Prognose-Planfall ergibt sich aus der Summe von Prognose-Nullfall und
planinduzierten Neuverkehr der zusatzlichen Verkehrserzeugung durch die
geplanten Wohnbauentwicklungen entlang der Jevenstedter Stral3e von 102
Wohneinheiten. Dabei wird als schalltechnischer Ansatz zur sicheren Seite fiir den
planinduzierten Verkehr davon ausgegangen, dass 100 % des Verkehrs fur die
Querschnittsbelastung der Jevenstedter Stral3e vorliegen.

4.2 Ausbreitung Stral3enverkehr

Folgende Gegebenheiten und Parameter finden im Rechenmodell Bertcksichti-
gung:

Allgemein

» die Abschirmwirkung relevanter Hindernisse (z.B. Gebaude) aul3erhalb
des Plangebietes

» Reflexionen erster Ordnung an Hindernissen auf3erhalb des Plan-
gebietes

» Digitales Gelandemodell des Untersuchungsgebietes

» die Ausbreitungsrechnung fur die Stral3enverkehrsgerauschquellen
wird entsprechend RLS-19 [6] durchgefuhrt.

» der Mittelungspegel der Gerdauschimmission wird durch energetische
Summation der Mittelungspegel der Einzelquellen (Stral3enabschnitte)
gebildet.

Fur die Ausbreitungsrechnung wird das Programm Cadna/A in der aktuellen
Version 2021 [10] eingesetzt.
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4.3 Gerauschimmission Straflenverkehr
4.3.1 Allgemeines

In Schleswig-Holstein ist per ministeriellem Erlass DIN 18005 [1; 2] fur die Beurtei-
lung von Gerauscheinwirkungen im Rahmen der Bauleitplanung heranzuziehen.
DIN 18005 verweist hinsichtlich der Beurteilung der Einwirkung verschiedener
Gerauschquellen auf die jeweils einschlagigen Richtlinien, unter anderem auf die
RLS-90 [4]. Mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV. [5] ersetzt die
.Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen“ (RLS-19), Ausgabe 2019 [6] die
.Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en* (RLS-90), Ausgabe 1990 [4]. Durch
die RLS-19 soll erreicht werden, dass bei der Berechnung von Beurteilungspegeln
des Stral3enverkehrs bundesweit einheitlich verfahren wird.

In vorliegender schalltechnischen Untersuchung wird daher aufgrund des Stands
der Technik die Stral3enverkehrsgerausch-Immission nach RLS-19 [6] prognosti-
ziert und im Vergleich mit den Orientierungswerten aus Beiblatt 1 zu DIN 18005 [1]
beurteilt.

Die Beurteilung der planinduzierten Stral3enverkehrsgerausch-Immission wird
angelehnt an TA Larm [3] Abschnitt 7.4 ,Beriicksichtigung von Verkehrsgerau-
schen” durchgefuhrt. Fur die Beurteilung des StralRenverkehrs verweist die
TA Larm auf die Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-90). Aufgrund
der o. g. Begrindung wird aufgrund des Stands der Technik die Beurteilung nach
RLS-19 [6] durchgeflihrt. Hierbei wird an einem exemplarischen Immissions-
ort (IP 1) innerhalb der bestehenden Wohnbebauung in ca. 17 m zum StraRenmit-
telpunkt der Beurteilungspegel der Jevenstedter Stral’e mit und ohne planindu-
zierten Neuverkehr miteinander verglichen (vergleiche hierzu Anlage 1.1).

4.3.2 Verfahren StraRenverkehr

Die Stral3enverkehrsgerdusch-Immission wird nach RLS-19 [6] prognostiziert. Die
Gerauschsituation wird anhand eines Beurteilungspegels L, beurteilt. Der Beurtei-
lungspegel wird aus den A-bewerteten Immissionen der beteiligten StralRenab-
schnitte unter Berlicksichtigung der Tageszeit gebildet. Den einwirkenden schwan-
kenden Gerauschpegeln wird ein konstantes Gerédusch des Pegels L, wéahrend der
gesamten Beurteilungszeit gleichgesetzt.

Die Beurteilungszeiten sind:
tags 06.00 — 22.00 Uhr
nachts 22.00 — 06.00 Uhr

Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdch-
sten Beurteilungspegel.
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Gerausche der Jevenstedter Stra3e mit und ohne planinduzierten Neuverkehr
sollen durch MalRnhahmen soweit wie moglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

— keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

4.3.3 Orientierungswerte

Beiblatt 1 zur DIN 18005 [1] enthalt folgende Orientierungswerte:
Allgemeine Wohngebiete (WA)

tags (6.00 — 22.00 Uhr) 55 dB(A)

nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI, MD)

tags (6.00 — 22.00 Uhr) 60 dB(A)

nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

Der niedrigere der beiden angegebenen Nachtwerte gilt fir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm; der hohere fur Verkehrslarm von offentlichen Stral3en. Orientie-
rungswerte sind stadtebauliche Zielwerte, deren Einhaltung wiinschenswert ist,
um die Erwartungen angemessenen Schutzes vor Larmbelastungen zu erfullen.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur die Einwirkung von Gewerbegerau-
schen entsprechen zahlenmafiig den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

4.4 Immissionsgrenzwerte

Nachfolgend sind die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [18] dargestellt, welche ergdnzend herangezogen werden:

Allgemeines/reines Wohngebiet: tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
Mischgebiet: tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)
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4.5 Beurteilung StraflRenverkehrsgerdausche im Plangebiet

Die Prognose der Beurteilungspegel L, durch die einwirkenden Verkehrs-
gerausche erfolgt flachenhaft in einer Immissionshéhe von 4 m tber Gelande, bei
freier Schallausbreitung, um pauschale Aussagen zur Gerauschimmission im Plan-
geltungsbereich zu treffen. Vergleiche hierzu die Anlagen 1.4 und 1.5.

Fur den Tageszeitraum werden an der geplanten stral3ennahen Bebauung im
Sudosten des Allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel von maximal
54 dB(A) prognostiziert. Damit wird der Tages-Orientierungswert nach DIN 18005
fur allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) um 1 dB unterschritten.

In der Nachtzeit werden an der geplanten stralennahen Bebauung im Siddosten
des Allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel von maximal 46 dB(A) prog-
nostiziert. Damit wird der nachtliche Orientierungswert nach DIN 18005 fur allge-
meines Wohngebiet von 45 dB(A) um 1 dB Uberschritten.

4.6 Beurteilung Planinduzierter Verkehr

Zur Beurteilung der planinduzierten Stral3enverkehrsgerausch-Immission wird der
Beurteilungspegel nach RLS-19 der Jevenstedter Stral3e mit und ohne pla-
ninduzierten Neuverkehr miteinander verglichen.

Im Prognose-Nullfall ergibt sich ein Beurteilungspegel von gerundet 48 dB(A) am
Tage und 40 dB(A) in der Nacht. Im Prognose-Planfall ergibt sich ein Beurteilungs-
pegel von gerundet 50 dB(A) am Tage und 43 dB(A) in der Nacht. Durch den
planinduzierten Neuverkehr flr die betrachteten Stral3enabschnitte ist mit einer
Pegelzunahme des Beurteilungspegels nach RLS-19 von gerundet 3 dB am Tage
und in der Nacht zu rechnen.

Im Prognose-Planfall ergibt sich, an IP 1 ein Beurteilungspegel von rund 50 dB(A)
am Tage und 43 dB(A) in der Nacht. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [18] fur Allgemeines/reines Wohngebiet am
Tage von 59 dB(A) und 49 dB(A) in der Nacht werden im Prognose-Planfall am
Tage um 9 dB und in der Nacht um 6 dB unterschritten.

Fur Immissionsorte entlang der Jevenstedter StralRe sind keine MalRnahmen erfor-
derlich.

Die Bewertung der planinduzierten Verkehrsgerausche wird angelehnt an
TA Larm [3] Abschnitt 7.4 ,Bericksichtigung von Verkehrsgerduschen® beurteilt.
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5 Gewerbegerdusche
5.1 Emission Gewerbe

Aul3erhalb des Plangebietes befinden sich verschiedene Betriebe innerhalb von
Bebauungsplan Nr. 16, 25 & 26 welche als Gewerbegebiet ausgewiesen sind. Fur
Bebauungsplan Nr. 16 sind keine schalltechnischen Festsetzungen getroffen.
Bebauungsplan Nr. 25 weist im westlichen Bereich eingeschréankte Gewerbefla-
chen aus, in welchem nur solche Betriebe zulassig sind, die das Wohnen nicht
wesentlich stéren. Fir Bebauungsplan Nr. 26 sind Emissionskontingente nach
DIN 45691 [11] festgesetzt.

Fur die Gewerbebetriebe innerhalb von Bebauungsplan Nr. 16, zwischen Jeven-
stedter Stralle und Rolandskoppel erfolgt eine detaillierte Betrachtung der
einzelnen Betriebe.

Die nachfolgende Beschreibung der einzelnen Betriebe beruhen auf Angaben der
Betreiber. Fiur die vorliegende Prognose wird von gut ausgelasteten Betrieben
ausgegangen. Die modellierten Lastfélle konnen als schalltechnische Ansatze zur
sicheren Seite angesehen werden, da hinsichtlich der bertcksichtigten Schall-
guellen Abschatzungen zur Sicheren Seite eingerechnet werden.

Es kann vorkommen, dass die lauteste Nachtstunde einzelner Betriebe eine
andere ist, als nachfolgend beschrieben. Zur sicheren Seite wird die lauteste
Nachstunde flr alle naher betrachteten Betriebe in der Zeit von 5.00 bis 6.00 Uhr
angenommen. Die tatsachliche betriebliche lauteste Stunde kann abweichen.

Fur die restlichen bestehenden Gewerbeflachen innerhalb von Bebauungsplan
Nr. 16 und Bebauungsplan Nr. 25 werden aus der Ausschopfung von Immissions-
richtwerten am malf3geblichen Immissionsort aul3erhalb des Gewerbegebietes eine
plausible Emission (immissionswirksame flachenbezogene Schallleistung) fir die
Einschatzung der Vorbelastung hergeleitet. Maximal werden die schalltechnischen
Planungswerte fur uneingeschrénkte Emission nach DIN 18005 [2] angenommen.

In Anlage 1.4 ist eine Ubersicht tiber die flachenbezogenen Schallleistungspegel
fur die benachbarten gewerblichen Nutzungen aufgefiihrt. Die Ausbreitungsrech-
nungen der bestehenden Betriebe werden nach DIN EN ISO 9613-2 [12] durchge-
fuhrt. DIN EN ISO 9613-2 bericksichtigt unter anderem Dampfungsterme wie
Abschirmung von Gebauden und Luftabsorption. Zur Modellierung werden
Flachenquellen in einer Hohe von 1 m Uber Flur angenommen. Fir Bebauungs-
plan Nr. 26 werden die Ausbreitungsrechnungen nach DIN 45691 [11] durchge-
fuhrt.
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5.1.1 Jurgen Harder GmbH & Co. KG

Die Jurgen Harder GmbH & Co. KG ist ein Kies- und Moértelwerk Fuhrbetrieb.

Am Standort Westerrénfeld befindet sich der Lkw Fuhrpark mit 10 Lkw, einem
Radlader, sowie einem Tieflader. Es sind rund 30 Pkw Stellplatze vorhanden. Die
Betriebszeiten liegen ublicherweise im Zeitraum von 05.00 bis 21.00 Uhr. Dartber
hinaus bietet der Fuhrbetrieb einen Winterdienst an. Hier kann es vorkommen,
dass Raumfahrzeuge in der Nachtzeit das Betriebsgelande verlassen.

Insgesamt ist von 2 Touren pro Arbeitstag auszugehen. In der Zeit zwischen
5.00 Uhr bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde) beginnt die erste Tour. Hierbei ist
davon auszugehen, dass in dieser Zeit alle 10 Lkw, der Radlader, sowie der Tief-
lader das Gelande verlassen und im Laufe des Tages das Gelande wieder
anfahren. Im Anschluss daran ist mit einer weiteren Tour im Tagzeitraum zu
rechnen.

Im Anschluss an die Tour werden die Fahrzeuge (bei Bedarf) auf dem Betriebsge-
lande betankt und gewaschen. Als maximaler Ansatz wird daher nach jeder Tour
ein Tankvorgang je Lkw sowie ein Waschvorgang von rd. 1 h angenommen.

In der Betriebseigenen Werkstatt werden taglich Instandhaltungsarbeiten an den
Fahrzeugen und andere Arbeiten durchgefuhrt. Auf dem Betriebsgeldnde finden
weitere Arbeiten innerhalb der Werkstatt (bei gedffneten Toren), sowie Umschlag-
/Verladearbeiten statt. Insgesamt wird von rd. 2 h Werkstattarbeiten im Tagzeit-
raum zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr ausgegangen.

Des Weiteren wird eine Kraftstoffanlieferung durch einen Tankwagen mit Befullen
des Kraftstofftanks bertcksichtigt.

Ab 07.00 Uhr ist mit der Ankunft der Mitarbeiter:innen der Verwaltung zu rechnen.
Daruber hinaus ist im Laufe des Tages von rd. 15 Kundenbesuchen auszugehen.

Der Betrieb beabsichtigt im hinteren Teil des Betriebsgrundstiickes den Bau einer
Anlage zur Lagerung und Behandlung von nicht gefahrlichen Abfallen (Grinab-
fallen) nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) oder einer Beton-
tankstelle zur Abgabe von Fertigbeton. In vorliegender schalltechnischen Untersu-
chung wird fur die potentielle Flache (rund 1830 gm) ein flachenbezogener Schall-
leistungspegel von 60/60 dB(A)/m? tags/nachts beriicksichtigt. Vergleiche hierzu
Anlage 1.6. Detaillierte Angaben zur Emissionsmodellierung befinden sich in den
Anlagen 2, 7 & 8.
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5.1.2 Nobiling Kuchen GbR

Die Nobiling Kiichen GbR ist ein Kichenmdébelgeschéafft mit insgesamt 4 Mitar-
beiter:innen die werktags in der Zeit von 8.00 bis 18.00 Uhr beschéftigt sind. Es
werden Uberwiegend Arbeiten auf der Baustelle / beim Kunden durchgefihrt.
Demnach ist zu erwarten, dass die Mitarbeiter wahrend der Betriebszeit nicht
durchgehend Arbeiten auf dem Betriebsgel&nde durchfihren. Der Betrieb besitzt
einen Firmeneigenen Pkw, sowie einen Firmeneigenen Transporter welche am
Tag bis zu 5 mal das Betriebsgeléande verlassen und wieder anfahren. Am Tag ist
mit rund 5 Kunden zu rechnen. In vorliegender Untersuchung werden als schall-
technischer Ansatz zur sicheren Seite 2 Pkw - Parkvorgange der Mitarbeiter und 5
Pkw - Kundenparkvorgange bericksichtigt. Des Weiteren erfolgt eine Anlieferung
der Waren durch 2 Lkw, welche manuell entladen werden.

Detaillierte  Angaben zur Emissionsmodellierung befinden sich in den
Anlagen 3, 9 & 10. Die Lage der modellierten Geréduschquellen ist dem Lageplan
in Anlage 1.7 zu entnehmen.

5.1.3 Heinrich Brandt GmbH & Co. KG
Die Heinrich Brandt GmbH & Co. KG ist ein Tiefbauunternehmen.

Die ortlichen Aufgaben, sowie die Betriebszeiten des Tiefbauunternehmens sind
stark an die aktuellen Auftrage gekoppelt, weswegen die lauteste Nachtstunde
variieren kann. Es kann vorkommen, dass ein Betrieb am Wochenende oder an
Feiertagen stattfindet. Zur sicheren Seite wird in vorliegenden Fall die lauteste
Nachstunde in der Zeit von 5.00 bis 6.00 Uhr untersucht. Es sind 50 Mitarbeiter
beschaftigt. Uberwiegend werden Arbeiten auf der Baustelle/beim Kunden durch-
gefuhrt. Demnach ist zu erwarten, dass nicht alle Mitarbeiter wahrend der
Betriebszeit durchgehend Arbeiten auf dem Betriebsgelande durchfihren. Ubli-
cherweise sind 7 Mitarbeiter in der Verwaltung und 2 Mitarbeiter in der Werkstatt
tatig. Am Standort des Betriebes sind rund 30 Pkw Stellplatze vorhanden.

In der Zeit von 5.00 bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde) treffen sich die Mitarbeiter
auf dem Betriebsgeléande und verladen die bendtigten Gerate manuell auf Trans-
porter (Anzahl: 10). Hierbei kann es zu S&gearbeiten innerhalb der Halle (bei
geoffneten Toren) kommen. Darlber hinaus wird Uber den gesamten Zeitraum
.verbau* Material mit Hilfe eines Radladers auf einen Lkw verladen. Neben dem
Lkw ist mit einer Abfahrt eines Tiefladers und eines Sattelkranwagens zu rechnen.
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Am Tage ist mit rund 5 Kunden zu rechnen. Es finden weitere Radladerfahrten,
sowie Umschlagarbeiten auf dem Betriebsgeléande statt. Des Weiteren werden
verschiedene Reparaturen (z.B. Rittelplatte, Bau-Kreissdge, Schweil3arbeiten)
innerhalb der Werkstatt durchgefihrt und anschlieBend vor der Halle auf ihre
Funktion Uberprift. Wahrend der Arbeiten ist davon auszugehen, dass die Tore
durchgehend gedffnet sind. Dartiber hinaus wird eine Kraftstoffanlieferung durch
einen Tankwagen berlcksichtigt. Im laufe des Tages kehren die Mitarbeiter von
den Baustellen zurtick. Die Lkw und die Transporter werden entladen, gewaschen
und anschliel3end betankt.

Detaillierte Angaben zur Emissionsmodellierung befinden sich in den Anlagen 4
und 11 — 13. Die Lage der modellierten Gerduschquellen ist dem Lageplan in
Anlage 1.8 zu entnehmen.

5.1.4 LieSer Transport

Die LieSer Transport ist ein Transportunernehmen, welches sich tberwiegend mit
die Abholung und Verteilung von Zeitungen beschéftigt. Es sind 5 Mitarbeiter
beschaftigt. In der Betriebszeit (Dienstag bis Freitag ) von 9.00 bis 14.00 Uhr ist
davon auszugehen, dass die Mitarbeiter lediglich fur die Be-/Entladung der Fahr-
zeuge Arbeiten auf dem Betriebsgelande durchfihren. Der Betrieb besitzt 6 Trans-
porter welche am Tag einmal das Betriebsgelande verlassen und wieder anfahren.
Am Tag ist mit rund 4 Kunden zu rechnen. In vorliegender Untersuchung werden
als schalltechnischer Ansatz zur sicheren Seite 4 Pkw - Kundenparkvorgénge
berticksichtigt. Des Weiteren verfiigt das Unternehmen Uber eine Werkstatt in
welchen kleinere Reparaturarbeiten (Reifenwechsel) an den Transporter durchge-
fuhrt werden.

Detaillierte Angaben zur Emissionsmodellierung befinden sich in den Anlagen 5,
14 & 15. Die Lage der modellierten Gerauschquellen ist dem Lageplan in Anlage
1.9 zu entnehmen.

5.1.5 Landesverband der Wasser- und Bodenverbande Schleswig-Holstein

Der Landesverband der Wasser- und Bodenverbdnde Schleswig-Holstein
(LWBYV) ist die Dachorganisation von rund 500 Wasser- und Bodenverbande in
Schleswig-Holstein. Insgesamt sind 12 Mitarbeiter:innen werktags in der Zeit von
8.00 bis 18.00 Uhr beschaftigt. Von diesen 12 Mitarbeiter:innen sind 4 im Aul3en-
dienst tatig. Nach Aussage des Betreibers ist am Tag 6 Pkw Parkvorgange der
Mitarbeiter zu rechnen. Weitere Larmintensive Arbeiten auf dem Betriebsgelande
sind nach Aussage des Betreibers finden nach Aussage des Betreibers nicht statt.

Detaillierte Angaben zur Emissionsmodellierung befinden sich in den Anlagen 6 &
16. Die Lage der modellierten Geréduschquellen ist dem Lageplan in Anlage 1.10
zu entnehmen.
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5.2 Ausbreitung Gewerbe

Folgende Gegebenheiten und Parameter finden im Rechenmodell Bertcksichti-
gung:
Allgemein

» die Abschirmwirkung relevanter Hindernisse (z.B. Gebaude)

* Reflexionen erster Ordnung an Hindernissen

» Digitales Gelandemodell des Untersuchungsgebietes

» der Mittelungspegel der Gerdauschimmission wird durch energetische
Summation der Mittelungspegel der Einzelquellen gebildet.

TA Larm

» die Ausbreitungsrechnung fur die Gewerbegerauschquellen wird ent-
sprechend DIN ISO 9613-2 [12] spektral und fur Teilquellen nach
Abschnitt 7.3.2 nicht spektral durchgefuhrt.

» es wird der quivalente A-bewertete Dauerschallpegel bei Mitwind fur
jede Quelle nach Gleichung (5) DIN ISO 9613-2 berechnet.

* eine meteorologische Korrektur Cyet Wird nach Abschnitt 8
DIN I1SO 9613-2 [12] vorgenommen. Dabei wird ein langjahriges Mittel
der Haufigkeit einzelner Windrichtungen fir den Standort Hohn einge-
setzt. Vergleiche hierzu Anlage 17.

» die Berechnung kurzzeitiger Gerauschspitzen erfolgt ohne meteoro-
logische Korrektur Cppet.

» fur die das Betriebsgeldnde umgebenden unbebauten Flachen wird
der Bodenfaktor G = 1,0 (pordser Boden) gesetzt; fur Teilflachen mit
Mischboden wird ein Wert von G = 0,5 (Anteil pordsen Bodens)
gesetzt; alle anderen Flachen (Stral3en, planiertes Betriebsgelande)
werden als schallhart (G = 0,1) zugrundegelegt.

Parkplatzlarmstudie

» Die akustische Modellierung der Parkplatze fur Pkw erfolgt nach Park-
platzlarmstudie [13]. Nach dieser Studie ist die Ausbreitungsrechnung
nach DIN ISO 9613-2 [12] vorzunehmen.

* Die akustische Modellierung der Transporter-Parkvorgénge erfolgt in
Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14].
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Folgende Gegebenheiten und Parameter finden im Rechenmodell nach
DIN 45691 [11] zur Bestimmung der Emissionskontingente der geplanten Gewer-
beflachen und der Vorbelastung Beriicksichtigung:

» Die Emissionskontingente werden als Flachenschallquellen unter
ausschliel3licher Berucksichtigung der geometrischen Ausbreitungs-
dampfung (Vollkugel: 4 tr?) berechnet.

» Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung (ohne Hinder-
nisse und ohne Reflexionen).

Fur die Ausbreitungsrechnung wird das Programm Cadna/A in der aktuellen
Version 2021 [10] eingesetzt. Auf Wunsch konnen Protokolle der Berechnungen,
ggf. auch als detaillierteres Protokoll zur Verfigung gestellt werden.

53 Gerauschimmission Gewerbe
5.3.1 Allgemeines

In Schleswig-Holstein ist per ministeriellem Erlass DIN 18005 [2] fur die Beurtei-
lung von Gerauscheinwirkungen im Rahmen der Bauleitplanung heranzuziehen.
DIN 18005 enthalt keine Regelungen zur Berechnung der Beurteilungspegel fur
Gewerbegerausche in der Nachbarschaft und verweist diesbezuglich auf die
TA Larm [3]. Entsprechend werden in vorliegender Untersuchung die Regelungen
der TA Larm zur Ausbreitungsrechnung angewandt und die Orientierungswerte
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [1] zur Beurteilung herangezogen. Numerisch ent-
sprechen die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 DIN 18005 fur Gewerbe-
gerausche fur die betrachteten Nutzungen den Immissionsrichtwerten der
TA Larm.

5.3.2 Verfahren Gewerbe

Fur die Beurteilung der Gewerbegerdusch-Immissionen werden die Richtwerte der
TA Larm [3] herangezogen. Die Immissionsrichtwerte sind Summenpegel fur ein-
wirkende Gerdusche, die nach TA Larm zu beurteilen sind.

Der Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage wird als Zusatzbelastung
bezeichnet. Als Vorbelastung gilt die Gerduschimmission aller Anlagen, fur welche
die TA Larm gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage. Die
Gesamtbelastung ergibt sich aus der energetischen Summe von Vor- und Zusatz-
belastung. Die Gesamtbelastung ist den Immissionsrichtwerten gegentber zu stel-
len.
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Die Gerauschimmission wird anhand eines Beurteilungspegels L, beurteilt. Der
Beurteilungspegel wird aus den A-bewerteten Immissionen der Gerauschquellen
gebildet. Dabei wird die Tageszeit, die Einwirkdauer und das Auftreten besonderer
Gerauschmerkmale (Impulse, Téne, Information) berticksichtigt.

Den einwirkenden schwankenden Gerauschpegeln wird ein konstantes Gerausch
des Pegels L, wahrend der gesamten Beurteilungszeit gleichgesetzt.

Fur die erhohte Stérwirkung der Einwirkung von Gewerbegerauschen in Wohn-
gebieten wéahrend der Ruhezeiten ist entsprechend TA Larm ein Zuschlag von
6 dB zu erteilen. Nach TA Larm ist fur Industrie- und Gewerbegebiete, sowie fur
Mischgebiete eine Beriicksichtigung von Ruhezeiten nicht vorgesehen.

Die Ruhezeiten sind:

an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

Die Beurteilungszeiten sind:
tags 06.00 — 22.00 Uhr
nachts, lauteste Stunde in der Zeit 22.00 — 06.00 Uhr

Maf3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdch-
sten Beurteilungspegel.
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54 Immissionsrichtwerte Gewerbe

Der mal3gebliche Immissionsort nach TA Larm befindet sich 0,5 m vor dem geo6ff-
neten Fenster des betrachteten Aufenthaltsraumes.

Bei unbebauten Flachen liegen die mafigeblichen Immissionsorte an dem am
starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Ge-
baude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden durfen.

Entsprechend TA Larm [3] gelten fir Gewerbeldarm die folgenden Immissionsricht-
werte fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden:

Allgemeine Wohngebiete: tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
Mischgebiet: tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

5.5 Beurteilung Gewerbe

Die Prognose der Beurteilungspegel L, durch die einwirkenden Gewerbe-
geradusche erfolgt zunachst flachenhaft in einer Immissionshéhe von 4 m uber
Gelande, bei freier Schallausbreitung (maRRgebliche Immissionshéhe ohne Bertck-
sichtigung geplanter Gebaude), um flachenhafte Aussagen zur Gerau-
schimmission im Plangeltungsbereich zu treffen. Vergleiche hierzu Anlage 1.11
und 1.12.

Fur den Tageszeitraum werden an der geplanten stral3ennahen Bebauung im
Sudosten des allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel von maximal
52 dB(A) prognostiziert. Damit wird der Tages-Immissionsrichtwert nach TA Larm
um 3 dB unterschritten.

In der Nachtzeit werden an der geplanten strallennahen Bebauung im Osten und
Sudosten des allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel von maximal
41 dB(A) prognostiziert. Damit wird der nachtliche Immissionsrichtwert nach
TA Larm um 1 dB Uberschritten.

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Uberschreitungen der Orientierungswerte auf die
Ostliche Wohnbebauung begrenzt bleibt. Um eine Vereinbarkeit der geplanten
Wohnnutzung im Plangeltungsbereich und der gewerblich genutzten Nachbar-
schaft herzustellen sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich.
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6 Schutz gegen Auflienlarm
6.1 MalRnahmen gegentiber Gewerbelarm

Grundsatzlich qilt fir den Schutz gegeniber Gewerbelarm, dass aktive
MalRnahmen erforderlich sind, die dazu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte vor
den betroffenen Fassaden eingehalten werden.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung zeigt, dass fiur einen Teilbereich
im Plangebiet Schallschutzmaflinahmen erforderlich werden. Es wird vorge-
schlagen MalRnahmen zum Schutz von schutzbedurftigen Raumen wie folgt fest-
zusetzen:

- Vorhangscheiben wie in Anlage 19 dargestellt oder gleich-
wertig vor 6ffenbaren Fenster von AufenthaltsrAumen
(Wohn, Schlaf- oder Arbeitsrdume)

oder

- Fenster von Aufenthaltsraumen (Wohn-, Schlaf- oder
Arbeitsrdume) sind an larmabgewandten Gebaudeseiten
anzuordnen

oder

- keine offenbaren Fenster fur Aufenthaltsraume (Wohn-,
Schlaf- oder Arbeitsrdume)

Es wird empfohlen die vorgeschlagenen SchallschutzmalRnahmen gegenuber
Gewerbelarm im B-Plan festzusetzen. Ein entsprechender Formulierungsvor-
schlag ist in Anlage 20 gegeben. Einzelnachweise ausreichenden Schallschutzes
sind zuldssig, in diesem Fall kann von den Festsetzungen bzw. MaRnhahmen abge-
wichen werden. Dies kann z.B. der Fall sein, wenn eine Fassade durch das
Gebéaude selbst abgeschirmt wird.
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6.2 Mal3geblicher AulRenlarmpegel

Fur die Auslegung passiver SchallschutzmalRnahmen erfolgt die Berechnung der
maf3geblichen Auf3enlarmpegel Ly nach DIN 4109-2:2018 [15]. Innerhalb des
untersuchten Plangeltungsbereich kommt es zur Uberlagerung von StralRenver-
kehrs- und Gewerbegerduschen. Daher erfolgt fur das Plangebiet fur die Ausle-
gung passiver SchallschutzmaRnahmen eine Berechnung des resultierenden
AulBenlarmpegels Lares fur die genannten Quellarten nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2:2018 [15].

Entsprechend des Regelfalls wird beziglich des Gewerbelarms als maf3geblicher
AuBBenlarmpegel der nach der TA Larm im Bebauungsplan fir die jeweilige
Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt.

Fur die Verkehrsgerausch-lImmission zeigt sich, dass die Differenz aus dem Beur-
teilungspegel tags und nachts weniger als 10 dB betragt. Zur Bildung des
mal3geblichen AulRenlarmpegels wird daher folgendermal3en verfahren:

Fur den StraRenverkehrslarm sind die nachtlichen Beurteilungspegel entspre-
chend Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018 [15] mit einem Zuschlag von 10 dB
zu versehen.

Der maf3gebliche AuRR3enlarmpegel Lares ergibt sich nach Abschnitt 4.4.5.7 der
DIN 4109-2:2018 [15] aus der Summe der einzelnen mafl3geblichen AuRRenlarm-
pegel der einwirkenden Gerduscharten (hier: Stral3e, Gewerbe), wobei ein
Zuschlag von 3 dB nur einmal fir den Summenpegel bericksichtigt wird.

In Anlage 1.13 ist der resultierende maf3gebliche AulRenlarmpegel fir die Gesamt-
larmeinwirkung im Plangebiet ohne Gebaude auf Basis der prognostizierten Beur-
teilungspegel (StraRenverkehrslarm) und der Tages-Immissionsrichtwerte
(Gewerbe) dargestellt.

Es wird der resultierende maf3gebliche Aul3enlarmpegel L, es Nach den Vorgaben
der DIN 4109-2:2018 [15] ermittelt. Mal3geblich ist die Larmbelastung der Tages-
zeit, welche die hohere Anforderung ergibt. Im vorliegenden Fall ergeben sich
hohere malgebliche AulRenldrmpegel aus den Prognoseergebnissen fur die
Nachtzeit. Die fur die Festsetzung im Bebauungsplan ausschlaggebenden
malf3geblichen Aul3enldarmpegel sind in Anlage 1.13 dargestellt.
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6.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Vorliegende Untersuchung zeigt, dass im straRennahen Bereich nachtliche Uber-
schreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [1] zu erwarten
sind. Zum Schutz vor Verkehrslarm sind dem standigen Aufenthalt von Personen
dienende Raume (Aufenthaltsrdume i.S. der DIN 4109) vorzugsweise zu den
larmabgewandten Geb&udeseiten zu orientieren. Es sind passive Schallschutz-
maflinahmen entsprechend DIN 4109-1 [7] erforderlich. FUr Aufenthaltsrdume ist
passiver Schallschutz gemald DIN 4109-2 [15] fur die mal3geblichen Aul3enlarm-
pegel Ly entsprechend der Darstellung im Lageplan in Anlage 1.13 festzusetzen.

Die Ergebnisse zu den malRgeblichen resultierenden Aulenlarmpegeln ohne
Berucksichtigung geplanter Gebaude lassen sich wie folgt zusammenfassen:

* an der geplanten stralRennahen Bebauung im Osten des allgemeinen
Wohngebietes ergeben sich maf3gebliche resultierende Aul3enlarm-
pegel von bis zu 60 dB(A)

Fur die von der Larmquelle abgewandten Geb&udeseiten darf der mal3gebliche
Aul3enlarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A),
gemindert werden.

(Anmerkung fur den Planer: Es ist ein vorhabenbezogener Nachweis des maRgeblichen resultie-
renden AuRenlarmpegels unter Berlicksichtigung der Abschirmwirkung der tatsachlich zur Ausfuh-
rung kommenden Baukorper — beispielsweise im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens —
mdglich, um detaillierte Aussagen fur einzelne Fassaden zu ermitteln.)

Entsprechend des vorgelegten Bebauungskonzeptes sind fur Fassadenbereiche
der straBennahen Bebauung nachtlichen Beurteilungspegeln L, < 50 dB(A) zu
erwarten. Aus schalltechnischer Sicht ist eine nachtliche Liftung Gber Fenster in
Spaltluftungsstellung entsprechend VDI 2719 [16] moglich.
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Aus der Mindestanforderung nach DIN 4109-1:2018 [7] an das gesamte bewer-
teten Bau-Schalldamm-MalRle R'y ges der Aul3enbauteile von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen von 30 dB lasst sich ein zulassiger maf3geblicher Aul3enlarmpegel Ly
von 60 dB(A) ableiten. Die schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile in
Bereichen mit maf3geblichen AuRenlarmpegeln L, kleiner gleich 60 dB(A) werden
durch ubliche Bauweisen (in Verbindung mit Warmeschutzvorschriften) erfullt;
schalltechnische Festsetzungen im B-Plan sind fir diesen Bereich nicht erforder-
lich.

Die schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile nach DIN 4109-1:2018 [7]
sind zu erfullen und im Rahmen des Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatséch-
lichen Larmbelastung geringere Anforderungen an den passiven Schallschutz
resultieren kann von den Festsetzungen abgewichen werden. In Anlage 20 sind
Formulierungsvorschlage fur die Festsetzung von Schallschutzmalinahmen
gegeben.
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7Bebauungsp|an Nr. 35
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Lageplan Darstellung

|Nutzungen in der Nachbarschaft
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|Bebauungsplan Nr. 35
{1der Gemeinde Westerronfeld

‘[Lageplan Untersuchungsgebiet

-|[Lageplan mit Darstellung:
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Bebauungsplan Nr. 35

|der Gemeinde Westerronfeld

|Lastfall: ohne geplante Gebaude
|lim Planungsgebiet

1Verkehrsgerauschimmission

|Beurteilungspegel tags 6.00 - 22.00 Uhr
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B > 75.0 dB(A)
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|Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N
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|- blau: Baugrenzen

|MaBstab: 1:1250
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Bebauungsplan Nr. 35

|der Gemeinde Westerronfeld

|Lastfall: ohne geplante Gebaude
|lim Planungsgebiet

1Verkehrsgerauschimmission

|Beurteilungspegel nachts 22.00 - 6.00 Uhr
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B > 70.0 dB(A)
B > 75.0 dB(A)

| I > 80.0 dB(A)

|Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N

1- grau: Gebaude
|- blau: Baugrenzen

|MaBstab: 1:1250
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|Bebauungsplan Nr. 35
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lLageplan Darstellung Quellanordnung
‘|Betrieb: Jiurgen Harder GmbH & Co. KG

Lageplan MaRstab:
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1Bebauungsplan Nr. 35
‘|der Gemeinde Westerronfeld

1Lageplan Darstellung Quellanordnung
|Betrieb: Nobiling Kiichen GbR

:Lageplan mit Darstellung:
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6014260

6014240

6014220

6014200

6014180

Anlage 1.8

Schalltechnische Untersuchung
zum

Bebauungsplan Nr. 35

|der Gemeinde Westerronfeld

7Lagep|an Darstellung Quellanordnung

Betrieb: Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

|Lageplan MaRstab:

Lageplan mit Darstellung:

1- Gerauschquellen (rote Kreuze, blaue Flachen/

Linien)

‘|- Uberdachung (rot)
|- Gebaude (grau)

1:600

|Auftraggeber:

JGemeinde Westerrdnfeld

Uber Amt Jevenstedt
Meierstr. 5

124808 Jevenstedt

|Bdro Libeck

23554 Lubeck

|erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord

KatharinenstralRe 15

ALN

Datum

Bearbeiter/in

06.10.2021 Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1
Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V08 Betrieb Brandt




6014175 6014180 6014185 6014190 6014195 6014200 6014205 6014210 6014215 6014220 6014225 6014230

6014170

-7 - 1 - T T 1 T T T T T
32542650 32542655 32542660 32542665 32542670 32542675

_— L

10204!-4

3254?650 3254?655 3254‘2660 3254‘2665 3254‘2670 3254?675

L L S A A O A B A S
32542680 32542685 32542690 32542695 32542700 32542705 32542710

Erlauterung Quellen:

10204!-1 Pkw, Parkvorgang Kunden

10204!-2 Transporter Parkvorgang Mitarbeiter
10204!-3 Be-/Entladen Transporter, manuell
10204!-4 Werkstattbetrieb

10204!1-1; -2; -3

3254?680 3254‘2685 3254‘2690 3254?695 3254?700 3254‘2705 3254‘271 0

6014220

6014200

6014175

6014170

6014230

6014225

6014210 6014215

6014205

6014185 6014190 6014195

6014180

Anlage 1.9

1Schalltechnische Untersuchung
|zum

1Bebauungsplan Nr. 35
|der Gemeinde Westerronfeld

1Lageplan Darstellung Quellanordnung
|Betrieb: LieSer Transport

:Lageplan mit Darstellung:

{- Gerauschquellen (rote Kreuze, blaue Flachen/
1 Linien)

|- Uberdachung (rot)

|- Gebaude (grau)

{Lageplan MaRstab: 1:250

Auftraggeber:

: Gemeinde Westerronfeld
Uber Amt Jevenstedt
IMeierstr. 5

24808 Jevenstedt

lerstellt durch:

_JALN Akustik Labor Nord
|Biro Libeck

KatharinenstralRe 15
123554 Liibeck

|Datum Bearbeiter/in

106.10.2021 Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1

Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V05 Betrieb LieSer




6014120 6014130 6014140 6014150 6014160 6014170 6014180 6014190 6014200 6014210 6014220 6014230

6014110

761

—_— & _

— 1T T I T T T T
32542500 32542510 32542520 32542530

Erlauterung Quellen:

10205!-1 Pkw, Parkvorgang Mitarbeiter

61

—

3254‘2500 3254?51 0 3254?520 3254‘2530

—_—
32542620 32542630

— 1T T T T T T T T
32542570 32542580 32542590 32542600 32542610

o
e

\

3254‘2540 3254?550 3254?560 3254‘2570 3254‘2580 3254‘2590 3254?600 3254?61 0 3254‘2620 3254‘2630

A L A A S
32542540 32542550 32542560

6014210

6014200

6014170

6014230

6014220

6014190

6014180

6014120 6014130 6014140 6014150 6014160

6014110

Anlage 1.10

Schalltechnische Untersuchung

:zum

{Bebauungsplan Nr. 35
jder Gemeinde Westerronfeld

:Lageplan Darstellung Quellanordnung
|Betrieb: Landesverband der Wasser- und
|Bodenverbande Schleswig-Holstein

‘|Lageplan MaRstab:

|Lageplan mit Darstellung:

|- Gerauschquellen (rote Kreuze, blaue Flachen/
| Linien)

- Uberdachung (rot)

1- Gebaude (grau)

1:500

|Auftraggeber:

Gemeinde Westerronfeld

Jiber Amt Jevenstedt
|Meierstr. 5
124808 Jevenstedt

JALN Akustik Labor Nord
1Buro Libeck
{KatharinenstraRe 15

erstellt durch:

ALN)®

23554 Lubeck

{Datum

Bearbeiter/in

106.10.2021

Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1
Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V05 Betrieb LWBSH




; T ; ; T ; ; T ; ; T ; ; T
6014050 6014100 6014150 6014200 6014250

‘ ‘ ‘
6014000

- - -
32542200

3254?200

‘ ‘ ‘
32542250

3254‘2250

- - -
32542300

3254?300

- - -
32542350

3254‘2350

- - -
32542400

3254?400

‘ ‘ ‘
32542450

- - -
32542500

3254‘2450

3254?500

6014250

6014150

6014050

6014000

6014200

6014100

Anlage 1.11

1Schalltechnische Untersuchung
|lzum

Bebauungsplan Nr. 35

|der Gemeinde Westerronfeld

|Lastfall: ohne geplante Gebaude
|lim Planungsgebiet

1Gewerbegerauschimmission

|Beurteilungspegel tags 6.00 - 22.00 Uhr

Immissionshohe: 4 m liber Gelande

| I > 35.0 dB(A)

I > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)

’ > 50.0 dB(A)
| [ >55.0dB(A)

[ > 60.0 dB(A)

| M > 65.0 dB(A)
| M > 70.0 dB(A)

B > 75.0 dB(A)
I > 50.0 dB(A)

|Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N

1- grau: Gebaude
|- blau: Baugrenzen

|MaBstab: 1:1250

1Auftraggeber:

1Gemeinde Westerrénfeld

Uber Amt Jevenstedt

{Meierstr. 5

24808 Jevenstedt

|erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F
Katharinenstrale 15
23554 Libeck —

|Datum Bearbeiter/in

07.10.2021 Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1
Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V09 Druck

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de)




; T ; ; T ; ; T ; ; T ; ; T
6014050 6014100 6014150 6014200 6014250

‘ ‘ ‘
6014000

- - -
32542200

3254?200

‘ ‘ ‘
32542250

3254‘2250

- - -
32542300

3254?300

- - -
32542350

3254‘2350

- - -
32542400

3254?400

‘ ‘ ‘
32542450

3254‘2450

- - -
32542500

3254?500

6014250

6014050

6014000

6014150 6014200

6014100

Anlage 1.12

1Schalltechnische Untersuchung
|lzum

Bebauungsplan Nr. 35
|der Gemeinde Westerronfeld

|Lastfall: ohne geplante Gebaude
|lim Planungsgebiet

1Gewerbegerauschimmission

|Beurteilungspegel nachts 22.00 - 6.00 Uhr
Immissionshohe: 4 m liber Gelande

B > 35.0 dB(A)
| I > 40.0 dB(A)
[ >45.0dB(A)
[ >50.0dB(A)
[ >55.0dB(A)
[ > 60.0 dB(A)
B > 65.0 dB(A)
B > 70.0 dB(A)
B > 75.0 dB(A)
1 I > 80.0 dB(A)

|Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N
1- grau: Gebaude
|- blau: Baugrenzen

|MaBstab: 1:1250

1Auftraggeber:

1Gemeinde Westerronfeld
Uber Amt Jevenstedt
{Meierstr. 5

24808 Jevenstedt

|erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH
|Biro Libeck

Katharinenstrale 15

123554 Libeck

|Datum Bearbeiter/in

07.10.2021 Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1
—|Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V09 Druck

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de)




; T ; ; T ; ; T ; ; T ; ; T
6014050 6014100 6014150 6014200 6014250

‘ ‘ ‘
6014000

- - -
32542200

3254?200

‘ ‘ ‘
32542250

3254‘2250

- - -
32542300

3254?300

- - -
32542350

3254‘2350

- - -
32542400

3254?400

‘ ‘ ‘
32542450

- - -
32542500

3254‘2450

3254?500

6014200

6014150

6014100

6014050

6014000

6014250

Anlage 1.13

Schalltechnische Untersuchung

1zum
|Bebauungsplan Nr. 35
der Gemeinde Westerronfeld

|Darstellung resultierender

MaRgeblicher AuBenlarmpegel

Inach DIN 4109:2018

7 Lastfall: maximaler AuBenlarmpegel

Larmpegelbereich (LPB)

{MaRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109

| (La,res bis 55 dB(A)) - LPB |

(La,res 56 bis 60 dB(A)) - LPB I

— (La,res 61 bis 65 dB(A)) - LPB III

[ (La,res 66 bis 70 dB(A)) - LPB IV
B (Lares 71 bis 75 dB(A)) - LPB V

{ M (La,res 76 bis 80 dB(A)) - LPB VI
B (La,res > 80 dB(A)) - LPB VI

|Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraBenabschnitte N
|- rot: nachtliche

Gewerbeuberschreitungen
| MaBstab: 1: 1250
|Auftraggeber:

1Gemeinde Westerronfeld

Uber Amt Jevenstedt
Meierstr. 5

24808 Jevenstedt

JALN Akustik Labor Nord GmbH F
i ALNIE
{KatharinenstraRe 15
23554 Liibeck =

erstellt durch:

|Datum Bearbeiter/in

{07.10.2021 Christ

Projekt-Nr.: ALK 2125.21142021 G/V - 1
Datei: ALK2125_12.cna; Variante: V09 Druck

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de)




Tabelle

Quellen
Nr.

10201!-1

10201!-2

10201!-3

10201!-4

10201!-5

10201!-6

10201!-7

10201!-8

10201!-9

10201!-10

ALK 2125.21142021 G/V - 1

CadnaA Projekt
Betriebsart

Betriebszeit

Quelle

Pkw, Fahrgerausch
Stellplatz 1

Pkw, Parkvorgang
Stellplatz 1

Pkw, Fahrgerausch
Stellplatz 2

Pkw, Parkvorgang
Stellplatz 2

Tankwagen,
Fahrgerausch

Lkw Bereich
Zapfsaule

Lkw Zu-/Abfahrten

Lkw-Parkvorgang,
Stellplatz 1

Lkw-Parkvorgang,
Stellplatz 2

Radlader

Emission

Gemeinde Westerronfeld

Jurgen Harder GmbH & Co. KG

werktags 5.00 Uhr bis 21.00 Uhr

Erlauterung

Schallleistungspegel

Ausgangsschallleistu

ng pro
Pkw-Bewegung

Schallleistungspegel

Ausgangsschallleistu
ng pro
Pkw-Bewegung

Schallleistungspegel

Ausgangsschallleistu

ng pro
Fahrzeugbewegung

Schallleistungspegel

Ausgangsschallleistu

ng pro
Fahrzeugbewegung

Ausgangsschallleistu

ng pro
Fahrzeugbewegung

Schallleistungspegel

Schallpegel Spektrum

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LwA

LEO3

LEO3

LEO3

LEO3

LE18

LE18

LE18

LE18

LE18

LE185

Pegel

92,5
dB(A)

63
dB(A)

92,5
dB(A)

63
dB(A)

105,5
dB(A)

63
dB(A)

105,5
dB(A)

63
dB(A)

63
dB(A)

103
dB(A)

Impulse
dB

Erlauterung(l) Tone
dB

keine
Impulshaltigkeit

entsprechend
Richtlinie

keine
Impulshaltigkeit

entsprechend
Richtlinie

keine
Impulshaltigkeit

entsprechend
Richtlinie

keine
Impulshaltigkeit

entsprechend
Richtlinie

entsprechend
Richtlinie

keine
Impulshaltigkeit

Erganzungen Kieswerk und Fuhrbetrieb

Datum 24.08.2021

Erlauterung(T) Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

dB

14

14

14

14

14

14

dB dB dB

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

Zuschlag fir
Parkplatzart

kein spezieller
Zuschlag

Zuschlag fiir
Parkplatzart

Zuschlag fur
Parkplatzart

kein spezieller
Zuschlag

Literatur

[4]

[13]

[4]

[13]

[23]

[13]

(23]

[13]

[13]

[24]

Vorgang

Fahrt mit 30
km/h

Parkvorgang
P+R
Parkplatz,
Wohnanlage
n, Mitarbeiter

Fahrt mit 30
km/h

Parkvorgang
P+R
Parkplatz,
Wohnanlage
n, Mitarbeiter

Fahrgerausc
h

Lkw-Parkvorg
ang, Autohof

Fahrgeréusc
h

Lkw-Parkvorg
ang, Autohof

Lkw-Parkvorg
ang, Autohof

Radlader,
Fahrgerausc
h

Quellen Geschwin-
dlgke|t Strecke Einzelereign. Anzahl

hohe
m

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

1,0

km/h m
30 23
30 23
30 23
30 52
30 52
30 52

17,8 186
17,8 93
17,8 93
17,8 93
10 150
10 150
10 150

Dauer

min

0,046

0,046

0,046

0,104

0,104

0,104

0,627

0,313

0,313

0,313

0,9

0,9

0,9

n

68

68 Bew.

2 Bew.

2 Bew.

20

10

10

20 Bew.

10 Bew.

10 Bew.

adl

adl

22

11

11

Einwirkzeit

min

3,128
0,092

0,092

2,08
1,04

1,04

0,627

780

180

6,886
3,443

3,443

4,5
0,9

0,9

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

Bemerkung
taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
tiR = tags, innerhalb Ruhezeit

nlS = nachts, lauteste Stunde

Stellplatz 1
20 Pkw Stellplatze

rd. 4 Parkvorgénge je Stellplatz
Details siehe Anlage 8

Stellplatz 2
10 Stellplatze

rd. 4 Parkvorgénge je Stellplatz
Details siehe Anlage 8

1 Tankfahrzeug am Tag

Betanken der Lkw nach Tour
11 Lkw mit 2 Touren = 22 Vorgange
Details siehe Anlage 7

10 Lkw + 1 Tieflader
2 Touren am Tag
-> 22 Zu- und Abfahrten = 44 Fahrbewegungen

5 Stellplatze
je 1 Parkvorgang nach Tour
Details siehe Anlage 7

6 Stellplatze
je 1 Parkvorgang nach Tour
Details siehe Anlage 7

Umschlagarbeiten

Anlage 2 . 1



Tabelle

Quellen
Nr.

10201!-11

10201!-12

10201!-13

10201!-14

ALK 2125.21142021 G/V - 1

CadnaA Projekt
Betriebsart

Betriebszeit

Quelle

Waschanlage
offenes Tor

Werkstatt offenes
Tor

Erweiterungsflache

Benzinanlieferung
durch Tankwagen

Emission

Gemeinde Westerronfeld

Jurgen Harder GmbH & Co. KG

werktags 5.00 Uhr bis 21.00 Uhr

Erlauterung

Schallleistungspegel

Innenpegel

flachenbezogene
Schallleistung, pro
qm

zeitlich gemittelter
Schallleistungspegel
fiir 1 Ereignis pro
Stunde

Schallpegel Spektrum

LwA

Li

LwA"

LWAT,1h

LEO1

LE100

Einzelba
nd

Einzelba
nd

Pegel

96,0
dB(A)

66,7
dB(A)

60
dB(A)
/am

94,6
dB(A)

Impulse Erlauterung(l)

dB

2,7

2,7

7,5

7,5

")

Literaturangabe

messtechnisch
ermittelt

keine
Impulshaltigkeit

*) Impulszuschlag
im
Schallleistungspe
gel enthalten

Tone Erlauterung(T)

dB

")

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

*) Tonzuschlag im
Schallleistungspe
gel enthalten

Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &

dB

Erganzungen Kieswerk und Fuhrbetrieb

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

Datum 24.08.2021

Literatur
dB dB dB

0 Hersteller
Datenblatt

0 Messung an
vergleichbare
r Angabe

[

[25]

Vorgang

Innenpegel -
Mittelwert
tiber
Betriebszeit

uneingeschra
nkter Betrieb
tags und
nachts

1
Benzinanliefe
rung pro
Stunde am
Tage

Quellen Geschwin-

hohe
m

0,5

Dauer

digkeit Strecke Einzelereign. Anzahl Einwirkzeit

km/h

m

min

n

min

60

60

780

180

780
180

60

60

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

Bemerkung
taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde

2 offene Tore in Anlehnung an VDI 2571
offenes Tor (Rw = 0 dB)

2 offene Tore in Anlehnung an VDI 2571
offenes Tor (Rw = 0 dB)

uneingeschrankte Erweiterungsflache

1 Tankfahrzeug am Tag

Anlage 2 . 2



Tabelle Emission
CadnaA Projekt Gemeinde Westerronfeld Erganzungen Kichenmobelgeschaft
Betriebsart Nobiling Kiichen GbR Datum 05.10.2021
Betriebszeit werktags 8.00 Uhr bis 18.00 Uhr

Quellen Geschwin- Dauer -
uellen uelle Erléauterun Schallpegel Spektrum Pegel Impulse Erlauterung(l) Tone Erlauterung(T) Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &  Literatur Vorgan 0 digkeit Strecke gj ign. Anzahl Einwirkzeit 9
oOhe [¢] Einzelereign. 3 T e
K X taR = tags, auRerhalb Ruhezeit
Nr.
dB dB dB dB dB dB 0 km/h i il d i tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde
10202!-1 Pkw, Parkvorgang Ausgangsschallleistu  LwA LEO3 63 4  entsprechend keine kein spezieller [13]  Parkvorgang 0,5 taR Anzahl Parkvorgange 6
ng pro dB(A) Richtlinie Tonhaltigkeit Zuschlag P+R Vergleiche Anlage 9
Pkw-Bewegung Parkplatz, tiR
Wohnanlage
n, Mitarbeiter nls
10202!-2 Transporter zeitlich gemittelter LWAT,1h LE18 73,0 4  entsprechend keine kein spezieller [14] Parkvorgang 0,5 taR Anzahl Parkvorgange 5
Parkvorgang Schallleistungspegel dB(A) Richtlinie Tonhaltigkeit Zuschlag Transporter Vergleiche Anlage 10
fiir 1 Ereignis pro tiR
Stunde
nls
10202!-3 Be-/Entladen Schallleistungspegel LwA LE51 75 11 messtechnisch keine kein spezieller Messung an  Be-/Entladen 1 15 5 75 taR 5 Transporter fahrten = 5 Vorgénge
Transporter, manuell dB(A) ermittelt Tonhaltigkeit Zuschlag vergelichbare  Transporter,
rAnlage  manuell tiR
nls
10202!-4 Be-/Entladen Schallleistungspegel ~ LwA LEO2 92 8 messtechnisch keine kein spezieller Messung an  Be-/Entladen 1 60 2 120 3r 2 Lkw Anlieferungen
Rollcontainer dB(A) ermittelt Tonhaltigkeit Zuschlag vergleichbare  Rollcontainer
r Anlage tiR
nls
10202!-5 Handhubwagen auf Schallleistungspegel ~ LwAT LESO 95 *) *) Impulszuschlag keine kein spezieller [26] Handhubwag 0,2 5 40 0,48 34 16,32 3R Entladen Lkw. Pro Lkw ca. 17 Bewegungen
Pflaster, unbeladen dB(A) in Tonhaltigkeit Zuschlag en
Schallleistungspe tiR
gel enthalten
nls

ALK 2125.21142021 G/V - 1 Anlage 3



Tabelle Emission

CadnaA Projekt Gemeinde Westerronfeld

Erganzungen Tiefbauunternehmen

Betriebsart Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

Quellen Quelle Erléauterung Schallpegel Spektrum Pegel Impulse Erlauterung(l) Tone Erlauterung(T) Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &  Literatur Vorgang  hghe digkeit Strecke Einzelereign. Anzahl Einwirkzeit
. . taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
Nr. m km/h m min n min
dB dB dB dB dB tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde
10203!-1 Pkw, Parkvorgang Ausgangsschallleistu  LwA LEO3 63 4  entsprechend keine 2,5 Zuschlag fiir [13]  Parkvorgang 0,5 960 aR Details siehe Anlage 11
ng pro dB(A) Richtlinie Tonhaltigkeit wassergebunden P+R
Pkw-Bewegung e Decke (Kies) Parkplatz, tiR
Wohnanlage
4 2,5 n, Mitarbeiter 60 nis
10203!-2 Be-/Entladen Schallleistungspegel ~ LwA LE51 75 11 messtechnisch keine 10 Gleichzeitigkeitsg Messung an  Be-/Entladen 1 30 10 30 3R Beladezeit pro Transporter 30 min
Transporter, manuell dB(A) ermittelt Tonhaltigkeit rad kspez = 10 vergleichbare  Transporter, 10 Transporter
dB (10 rQuelle  manuell tiR
Transporter /
11 10 Tag) 30 10 30 nis
10203!-3 Lkw < 75 kW, Schallleistungspegel ~ LwA LE18 102,5 keine keine kein spezieller [23]  Fahrgerausc 0,5 17,8 350 1,18 10 118 R mittlere Fahrstrecke 350 m 10 Transporter
Transporter dB(A) Impulshaltigkeit Tonhaltigkeit Zuschlag h, ergeben 20 Fahrbewegungen
Fahrgerausch beschleunigt tiR
e Vorbeifahrt
17,8 350 1,18 10 11,8 nIs
10203!-4 Transporter zeitlich gemittelter LWAT,1h LE18 73,0 entsprechend keine kein spezieller [14]  Parkvorgang 0,5 960 3R Details siehe Anlage 12
Parkvorgang Schallleistungspegel dB(A) Richtlinie Tonhaltigkeit Zuschlag Transporter
fur 1 Ereignis pro tiR
Stunde
60 nis
10203!-5 Abstrahlung tiber Schallleistungspegel LwAeq LI_LE225 87 4.2 Differenz 6 Wert gesetzt, kein spezieller 0 [22]  Zus&gen von 15 1 15 4R 2 offene Tore in Anlehnung an VDI 2571
offenes Tor dB(A) LAFT5eq - LAFeq subjektive Zuschlag Holzbrettern offenes Tor (Rw = 0 dB)
(Werkstattarbeiten) Wahrnehmung tiR
4,2 6 15 1 15 nis
10203!-6 Radlader, Schallleistungspegel ~ LwAZ LE32 104,7 *) *) Impulszuschlag keine kein spezieller [27]  Gabelstapler 1,50 180 1 180 aRr 1 Radlader
Arbeitszyklus Arbeitszyklus dB ( A) in Tonhaltigkeit Zuschlag betrieb Am Tag ca. 3 std.
Schallleistungspe tiR In der Nacht 30 min
gel enthalten
%) 30 1 30 nis
10203!-7 Lkw > 150 kW, Schallleistungspegel ~ LwA LE18 105,5 keine keine kein spezieller [23]  Fahrgerausc 0,5 17,8 350 1,18 5 59 ar mittlere Fahrstrecke 350 m 1 LKW
Fahrgeréusch dB(A) Impulshaltigkeit Tonhaltigkeit Zuschlag h
tiR
17,8 350 1,18 1 1,18 nis
10203!-8 Lkw-Rangieren Schallleistungspegel ~ LwA LE18 99 *) Impulszuschlag keine kein spezieller [26]  Lkw-Rangier 0,5 2 5 10 gRr Komplizierte Rangiervorgange: 2 Minuten
dB(A) im . Tonhaltigkeit Zuschlag en 5 Lkw tags
Schallleistungspe tiR 1 Lkw nachts
gel enthalten
2 1 2 qis
10203!-9 Schaufelbagger, Schallleistungspegel LwA LE224 100,8 Differenz keine kein spezieller [22] Beladung 1 1 60 3R 1 Schaufelbagger
LKW-Beladung, dB(A) LAFT5eq - LAFeq Tonhaltigkeit Zuschlag eines Lkw mit Am Tag ca. 1 std.
Arbeitszyklus tags Erdmaterial tiR
5 nis
10203!-10 Abstrahlung tber Innenpegel Li LE100 66,7 7.5 messtechnisch keine kein spezieller 0 Messung an  Innenpegel - 600 3R 2 offene Tore in Anlehung an VDI 2571 offenes
offenes Tor dB(A) ermittelt Tonhaltigkeit Zuschlag vergleichbare  Mittelwert Tor (Rw = 0 dB)
(Werkstattarbeiten) 7.5 rQuelle  Gber 60 iR
Betriebszeit
nls

Betriebszeit
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Datum 05.10.2021

Quellen Geschwin-

Dauer

Bemerkung



Tabelle

Quellen
Nr.

10203!-11

10203!-12

10203!-13

10203!-14

CadnaA Projekt
Betriebsart

Betriebszeit

Quelle

Funktionstiberpriifun
g

Tankstelle,
Benzinanlieferung
durch Tankwagen,
am Tage

Transporter
Parkvorgang Bereich
Zapfsaule

Hochdruckreiniger

Emission

Gemeinde Westerronfeld

Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

Erlauterung

Schallleistung
Summe Teilvorgénge

zeitlich gemittelter
Schallleistungspegel
fur 1 Ereignis pro
Stunde

zeitlich gemittelter
Schallleistungspegel
ftr 1 Ereignis pro
Stunde

Schallleistungspegel

ALK 2125.21142021 G/V - 1

Schallpegel Spektrum

LwA

LWAT,1h

LWAT,1h

LwA

LEO3

Einzelba

nd

LE18

LEO1

Pegel

99,8
dB(A)

94,6
dB(A)

73,0
dB(A)

96,0
dB(A)

Impulse Erlauterung(l)

dB

")

2,7

*) Impulszuschlag
im
Schallleistungspe
gel enthalten

entsprechend
Richtlinie

Literaturangabe

Tone Erlauterung(T)

dB

")

*) Tonzuschlag im
Schallleistungspe
gel enthalten

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

Erganzungen Tiefbauunternehmen

Datum 05.10.2021

Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &
dB dB dB dB

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

Literatur

[25]

[14]

Hersteller
Datenblatt
einer
vergleichbare
n Anlage

Vorgang

Funktionspruf
ung von
Maschinen

1
Benzinanliefe
rung pro
Stunde am
Tage

Parkvorgang
Transporter

Quellen Geschwin-

hohe
m

0,5

0,5

0,5

1,0

Dauer

digkeit Strecke Einzelereign. Anzahl Einwirkzeit

km/h

m

min

60

n

min

780

180

60

960

60

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

Bemerkung
taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde

Details siehe Anlage 13

Benzienanlieferung am Tage

Details siehe Anlage 12

3 Fahrzeuge Pro tag
Waschvorgang 20 min pro Fahrzeug



Tabelle

Quellen
Nr.

10204!-1

10204!-2

10204!-3

10204!-4

CadnaA Projekt
Betriebsart

Betriebszeit

Quelle

Pkw, Parkvorgang

Transporter
Parkvorgang

Be-/Entladen
Transporter, manuell

Kfz-Werkstatt

Emission

Gemeinde Westerronfeld

LieSer Lieverservice

Dienstag bis Freitag von 9.00 bis 14.00 Uhr

Erlauterung

Ausgangsschallleistu
ng pro
Pkw-Bewegung

zeitlich gemittelter
Schallleistungspegel
fiir 1 Ereignis pro
Stunde

Schallleistungspegel

Innenpegel

ALK 2125.21142021 G/V - 1

Schallpegel Spektrum Pegel

LwA LEO3 63
dB(A)
LwWAT,1h LE18 73,0
dB(A)
LwA LE51 75
dB(A)
Li LE100 66,7
dB(A)

Impulse
dB

11

7,5

Erlauterung(l) Tone
dB

entsprechend
Richtlinie

entsprechend
Richtlinie

messtechnisch
ermittelt

messtechnisch
ermittelt

Erganzungen Transportunternehmen

Datum 05.10.2021

Erlauterung(T) Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

keine
Tonhaltigkeit

dB

7,8

dB dB dB

kein spezieller
Zuschlag

kein spezieller
Zuschlag

Gleichzeitigkeitsg
rad Kspez = 7,8
dB (6 Vorgange /
Tag)

kein spezieller 0
Zuschlag

Literatur

[13]

[14]

Vorgang

Parkvorgang
P+R
Parkplatz,
Wohnanlage
n, Mitarbeiter

Parkvorgang
Transporter

Be-/Entladen
Transporter,
manuell

Innenpegel -
Mittelwert
tiber
Betriebszeit

Quellen Geschwin-

hohe
m km/h

0,5

0,5

m

Dauer

min

15

n

4 Bew.

12 Bew.

min

15

300

digkeit Strecke Einzelereign. Anzahl Einwirkzeit

taR

tiR

nls

taR

tiR

nls

tiR

nls

taR

tiR

nls

Bemerkung
taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde

4 Kunden / Tag
Details siehe Anlage 14

12 Parkvorgénge / Stellplatz
Details siehe Anlage 15

Beladezeit pro Transporter 15 min
6 Transporter

Abstrahlung tiber offenes Tor (Rw = 0 dB)



Tabelle Emission

CadnaA Projekt
Betriebsart

Betriebszeit

Quellen Quelle
Nr.

10205!-1 Pkw, Parkvorgang

Gemeinde Westerronfeld Ergéanzungen Verband
Landesverband der Wasser- und Bodenverbande Schleswig Holstein Datum 05.10.2021

werktags 7.00 Uhr bis 16.00 Uhr

Erlauterung Schallpegel Spektrum Pegel Impulse Erlauterung(l) Toéne Erlauterung(T) Spezial Erlauterung(S) Dammung Dampfung &
dB dB dB dB dB dB

Ausgangsschallleistu  LwA LEO3 63 entsprechend keine 2,5 Zuschlag fiir

ng pro dB(A) Richtlinie Tonhaltigkeit wassergebunden

Pkw-Bewegung e Decke (Kies)

ALK 2125.21142021 G/V - 1

Literatur

[13]

Vorgang

Parkvorgang
P+R
Parkplatz,
Wohnanlage
n, Mitarbeiter

Quellen Geschwin-

héhe
m

0,5

Dauer

digkeit Strecke Einzelereign. Anzahl Einwirkzeit

km/h

m

min

n min
6 Bew. taR
tiR
nis

Bemerkung
taR = tags, auBerhalb Ruhezeit
tiR = tags, innerhalb Ruhezeit
nlS = nachts, lauteste Stunde

6 Mitarbeiter / Tag
Details siehe Anlage 16
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Anlage 7.1

Tabelle A 7.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Berticksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatzart: Lkw Bereich Zapfsaule - (10201!-6) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: Abstellplatz bzw. Autohof fiir Lkw

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Bezugsgrolie: 1 Stellplatze

Einheit der BezugsgroRe: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 1 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 1,375 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 22 Bewegungen(1 Stellplatzen und 16 Stunden)

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 1,375 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
grlljzrsa‘:'_lh(;?é E{i\a’gggl?gr%n in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr 11 Bewegungen/(1 Stellplatzen und 13 Stunden)
o e b e eioeue " 1 0846 oottt s
ﬁ]r:]ze?ngldbeksﬁgzegye?gen in der Zeit nach 20.00 Uhr 11 Bewegungen/(1 Stellplatzen und 3 Stunden)
oo PO Slunde und Stelplatz 1 der 3667 aeveourgetStpat ra sunce)
Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 1STP

Oberflache Fahrgassen Pflaster

Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0

Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 14,0

Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 3,0

Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio

Schallleistung Parkplatzbetrieb tags auferhalb Ruhezeit Ly dB(A): 79,3

Parkplatzflache in m?: 83

Flachenbezogene Schallleistung tags au3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 60,1

Emissionspegel energetisch tags auf3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 43,1

Schallleistung Parkplatzbetrieb tags innerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 85,6

Parkplatzflache in m?: 83

Flachenbezogene Schallleistung tags innerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mz: 66,4

Emissionspegel energetisch tags innerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 49,4

plarisch dargestellt, bezogen auf Ly = 60,1 dB(A

Darstellung A 7.1: Lkw-Stellplatzverkehr; Rundumg/eré’;uésch, L|?3W ill%SFI{V\A, ZOQtO 1/min nach [20] exem-
m?2 tags aullerhalb Ruhezei

Schallleistung A-bewertet

flachenbez.
Frequenz Schallleistung
LE18
Lw"
Hz dB(A)/m?
63 31,8
125 44,8 —_
250 45,8 <
500 51,8 ©
1000 54,8
2000 54,8
4000 49,8
8000 43,8 o
Summe A-bewertet: 59,8  dB(A)/m?

125
250
00
1000
2000

4000
8000

Frequenz [Hz]
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Tabelle A 7.2: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Berticksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatzart: Abstellplatz fur Lkw - (10201!-8) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: Abstellplatz bzw. Autohof fiir Lkw

Bezugsgrolie: 5 Stellplatze

Einheit der BezugsgroRe: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 5 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,125 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 10 Bewegungen(5 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,125 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (au3erhalb Ruhezeiten)

5 Bewegungen/(5 Stellplatzen und 13 Stunden)

0,077 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit nach 20.00 Uhr
innerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit nach 20.00 Uhr (innerhalb Ruhezeiten)

5 Bewegungen/(5 Stellplatzen und 3 Stunden)

0,333 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 5STP

Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 14,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 3,0

Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio

Schallleistung Parkplatzbetrieb tags auferhalb Ruhezeit Ly dB(A): 75,9
Parkplatzflache in m?: 417

Flachenbezogene Schallleistung tags au3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 49,6
Emissionspegel energetisch tags auf3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 39,7
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags innerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 82,2
Parkplatzflache in m?: 417

Flachenbezogene Schallleistung tags innerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/m?: 56,0
Emissionspegel energetisch tags innerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 46,0

Darstellung A 7.2: Lkw-Stellplatzverkehr; Rundumgerausch, Lkw > 105 kW, 2000 1/min nach [20] exem-
plarisch dargestellt, bezogen auf Ly = 49,6 dB(Ag/m2 tags aullerhalb Ruhezeit

Fr nz flachenbez.
eaue Sch?_l:lzilgtung Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 60
63 21,3
125 34,3 —_
250 35,3 <
500 41,3 o
1000 44,3
2000 44,3
4000 39,3
8000 33,3 ggﬁggggg
Summe A-bewertet: 49,3 dB(A)/m2 - &~ ¥ @
Frequenz [Hz]
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Anlage 7.3

Tabelle A 7.3: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Berticksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatzart: Abstellplatz fur Lkw - (10201!-9) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: Abstellplatz bzw. Autohof fiir Lkw
Bezugsgrolie:

Einheit der Bezugsgroiie:

Anzahl der Stellplatze n

Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofe f

Stellplatze

1 Stellplatz

Stellplatze (gesamt)
Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stp/1 Stp

6

1

6
Bewegungshaufigkeit N tags 0,125

1

12

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Bewegungen(6 Stellplatzen und 16 Stunden)

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,125 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
grlljzrsa‘:'_lh(;?é E{i\a’gggl?gr%n in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr 6 Bewegungen/(6 Stellplatzen und 13 Stunden)
o e b o S eoeye " 1 0077 oottt o
ﬁ]r:]ze?ngldbeksﬁgzegye?gen in der Zeit nach 20.00 Uhr 6 Bewegungen/(6 Stellplatzen und 3 Stunden)
et engen PO Slunde und Stz 1 06! 0,335 aeveoungetStpat ra sunce)
Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 6 STP

Oberflache Fahrgassen Pflaster

Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0

Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 14,0

Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 3,0

Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio

Schallleistung Parkplatzbetrieb tags auferhalb Ruhezeit Ly dB(A): 76,6

Parkplatzflache in m?: 1609

Flachenbezogene Schallleistung tags au3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 44,6

Emissionspegel energetisch tags auf3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 40,4

Schallleistung Parkplatzbetrieb tags innerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 83,0

Parkplatzflache in m?: 1609

Flachenbezogene Schallleistung tags innerhalb Ruhezeit Ly," dB(A)/m?: 50,9

Emissionspegel energetisch tags innerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 46,8

plarisch dargestellt, bezogen auf Ly'" = 44,6 dB(A

Darstellung A 7.3: Lkw-Stellplatzverkehr; Rundum%/er%il%sch, LkBW Tlll%SFI;V\rl], ZOQtO 1/min nach [20] exem-
m? tags aulRerhalb Ruhezei

Schallleistung A-bewertet

flachenbez.
Frequenz Schallleistung
LE18
Lw"
Hz dB(A)/m?
63 16,3
125 29,3 —_
250 30,3 <
500 36,3 ©
1000 39,3
2000 39,3
4000 34,3
8000 28,3 o
Summe A-bewertet: 443  dB(A)/m?

125
250
00
1000
2000

4000
8000

Frequenz [Hz]
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Tabelle A 8.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Beriicksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10201!-2) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 20 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 20 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 3,50 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 70 Bewegungen(20 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,219 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auBerhalb Ruhezeiten)

68 Bewegungen/(20 Stellplatzen und 13 Stunden)

0,262 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit vor 7.00 Uhr bzw. nach

20 Uhr (innerhalb Ruhezeiten) 2 Bewegungen/(20 Stellplatzen und 1 Stunden)
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit vor 7.00 Uhr bzw. nach 20.00 Uhr 0,100 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
(innerhalb Ruhezeiten)
Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 20 STP
Oberflache Fahrgassen
Schallleistung fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags auRerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 74,2
Parkplatzflache in m?: 260
Flachenbezogene Schallleistung tags auRerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 50,0
Emissionspegel energetisch tags aul3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 38,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags innerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 70,0
Parkplatzflache in m?: 260
Flachenbezogene Schallleistung tags innerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 45,9
Emissionspegel energetisch tags innerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 33,8
Darstellung A 8.1: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Ly" = 50 dB(A)/m? tags aul3erhalb Ruhezeit
Frequenz flachenbez.
Schallleistung : )
LEO3 Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 60
63 31,7
125 35,7 —_
250 39,7 %
500 42,7 o
1000 45,7
2000 43,7
4000 38,7
S 8 8§ 8 8 8 8 8 8
2 — N Lo o o o
Summe A-bewertet: 50,0 dB(A)/m < N ¥ ©
Frequenz [Hz]
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Anlage 8.2

Tabelle A8.2: Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Beruicksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10201!-2) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

Bezugsgrolie: 20 Stellplatze

Einheit der Bezugsgroile: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 20 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N nachts 0,100 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

ﬁgé&@g%iﬁgﬂﬁg&en in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 2 Bewegungen/(20 Stellplatzen und 1 Stunden)
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der 0,100 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 20 STP
Oberflache Fahrgassen

Schallleistung fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio

Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts Ly dB(A): 70,0
Parkplatzflache in m?: 260
Flachenbezogene Schallleistung nachts Ly" dB(A)/m?: 45,9
Emissionspegel energetisch nachts Ly g dB(A): 33,8

Darstellung A 8.2: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Lw" = 45,9 dB(A)/m? nachts

flachenbez.
Frequenz Schallleistung
LEO3
Lw"
Hz dB(A)/m?
63 27,6
125 31,6 <
250 35,6 a
500 38,6
1000 41,6
2000 39,6
4000 34,6
8000
Summe A-bewertet: 45,9 dB(A)/m2

Schallleistung A-bewertet

60

o™
(]

125
250
500
1000
2000
4000
8000

Frequenz [Hz]
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Tabelle A 8.3: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Beriicksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10201!-4) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 10 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 10 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 3,00 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 30 Bewegungen(10 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,188 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auBerhalb Ruhezeiten)

20 Bewegungen/(10 Stellplatzen und 13 Stunden)

0,154 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit vor 7.00 Uhr bzw. nach

20 Uhr (innerhalb Ruhezeiten) 10 Bewegungen/(10 Stellplatzen und 1 Stunden)
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit vor 7.00 Uhr bzw. nach 20.00 Uhr 1,000 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
(innerhalb Ruhezeiten)
Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 10 STP
Oberflache Fahrgassen
Schallleistung fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags auRerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 68,9
Parkplatzflache in m?: 173
Flachenbezogene Schallleistung tags auRerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 46,5
Emissionspegel energetisch tags aul3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 32,7
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags innerhalb Ruhezeit Ly dB(A): 77,0
Parkplatzflache in m?: 173
Flachenbezogene Schallleistung tags innerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 54,6
Emissionspegel energetisch tags innerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): 40,8
Darstellung A 8.3: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Ly = 46,5 dB(A)/m? tags aul3erhalb Ruhezeit
Frequenz flachenbez.
Schallleistung : )
LEO3 Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 60
63 28,2
125 32,2 —_
250 36,2 %
500 39,2 =
1000 42,2
2000 40,2
4000 35,2
S 8 8§ 8 8 8 8 8 8
2 — N o o o o
Summe A-bewertet: 46,5 dB(A)Ym < N ¥ ©
Frequenz [Hz]
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Tabelle A8.4: Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts nach Parkplatzlarmstudie 2007

Getrenntes Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 ohne Beruicksichtigung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10201!-4) - Fa. Harder
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

Bezugsgrolie: 10 Stellplatze

Einheit der Bezugsgroile: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 10 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N nachts 1,000 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

ﬁgé&@g%iﬁgﬂﬁg&en in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 10 Bewegungen/(10 Stellplatzen und 1 Stunden)
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der 1,000 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 10 STP
Oberflache Fahrgassen

Schallleistung fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A):

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio

Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts Ly dB(A): 77,0
Parkplatzflache in m?: 173
Flachenbezogene Schallleistung nachts Ly" dB(A)/m?: 54,6
Emissionspegel energetisch nachts Ly g dB(A): 40,8

zogen auf Ly" = 54,6 dB(A)/m? nachts

Darstellung A 8.4: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21] exemplarisch dargestellt, be-

flachenbez.
Frequenz Schallleistung
LEO3
Lw"
Hz dB(A)/m?
63 36,3
125 40,3 <
250 44,3 a
500 47,3
1000 50,3
2000 48,3
4000 43,3
8000
Summe A-bewertet: 54,6 dB(A)/m2

Schallleistung A-bewertet

60
40 -
20 A

0 -

o™
(]

125
250
500
1000
2000
4000
8000

Frequenz [Hz]




ALK 212521142021 G/V - 1 Anlage 9.1

Tabelle A 9.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang (10202!-1) - Nobiling Kiichen
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 2 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 2 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,19 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 6 Bewegungen(2 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,188 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auRBerhalb Ruhezeiten)

6 Bewegungen/(2 Stellplatzen und 16 Stunden)

0,188 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 2 STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Kgyo 1,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 63,7
Parkplatzflache in m?: 267
Flachenbezogene Schallleistung tags auf3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 39,5
Emissionspegel energetisch tags auBerhalb Ruhezeit Ly, ¢ dB(A): Darstellung 27,5

A 9.1: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Ly" = 39,5 dB(A)/m? tags

F flachenbez.
reduenz Sch?_l:lz%lgtung Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 40
63 21,2
125 25,2 .
250 29,2 < 20 -
500 32,2 T
1000 35,2
2000 33,2
4000 28,2 0 4
200 2 8§ 8 8 8§ 8 8 8
Summe A-bewertet: 39,5 dB(A)m? 4 & ¥ @
Frequenz [Hz]
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Tabelle A 10.1: Schallleistung Transporter Parkvorgang tags in Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14]

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Transporter Parkvorgang (10202!-2) - Nobiling Kiichen

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,156

Bezugsgrolie: 2 Stellplatz

Einheit der Bezugsgrofle: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 2 Stellplatz (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,16 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 5 Bewegungen(1 Stellplatz und 16 Stunden)

Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 2STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung flr eine Transporter-Bewegung pro Stunde in dB(A): 73,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksyo 1,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 72,9
Parkplatzflache in m?: 267
Flachenbezogene Schallleistung tags Ly" dB(A)/m?: 48,7
Emissionspegel energetisch tags Ly g dB(A): 36,7
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Tabelle A 11.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter/Kunden (10203!-1) - Heinrich Brandt GmbH & Co. KG
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 30 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 30 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,10 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 50 Bewegungen(30 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,104 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auRBerhalb Ruhezeiten)

50 Bewegungen/(30 Stellplatzen und 16 Stunden)

0,104 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 30 STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 3,3
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Kgyo 2,5
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 77,8
Parkplatzflache in m?: 767

Flachenbezogene Schallleistung tags aufl3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mZ: 48,9
Emissionspegel energetisch tags auRerhalb Ruhezeit L, ¢ dB(A): Darstellung 41,6

A 11.1: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Ly = 48,9 dB(A)/m? tags

Frequenz flachenbez.
g Sch?_l:lz%lgtung Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 60
63 30,6
125 34,6 —_
250 38,6 <
500 41,6 T
1000 44,6
2000 42,6
4000 37,6
200 2 8§ 8 8 8§ 8 8 8
Summe A-bewertet: 48,9 dB(A)m? 4 & ¥ @
Frequenz [Hz]




ALK 2125.21142021 G/V - 1

Anlage 11.1

Tabelle A11.2: Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts nach Parkplatzlarmstudie 2007

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berlicksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10203!-1) - Heinrich Brandt GmbH & Co. KG
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

Bezugsgrolie: 30 Stellplatze

Einheit der Bezugsgroile: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 30 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N nachts 0,333 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

ﬁgé&@g%iﬁgﬂﬁg&en in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 10 Bewegungen/(30 Stellplatzen und 1 Stunden)
Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der 0,333 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 30 STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 3,3
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksyo 25
Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts Ly dB(A): 82,8
Parkplatzflache in m: 767

Flachenbezogene Schallleistung nachts Ly" dB(A)/m?: 54,0
Emissionspegel energetisch nachts Ly g dB(A): 46,6

Darstellung A 11.2: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach I1ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf Lw" = 54,0 dB(A)/m? nachts

flachenbez.
Frequenz Schallleistung
LEO3
Lw"
Hz dB(A)/m?
63 35,7
125 39,7 <
250 43,7 a
500 46,7
1000 49,7
2000 47,7
4000 42,7
8000
Summe A-bewertet: 54,0 dB(A)/m2

Schallleistung A-bewertet

60
40 -
20 A

0 -

o™
(]

125
250
500
1000
2000
4000
8000

Frequenz [Hz]
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Tabelle A 12.1: Schallleistung Transporter Parkvorgang tags in Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14]

Parkplatz-Bezeichnung: Transporter Parkvorgang (10203!-4) - Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,063

Bezugsgrolie: 10 Stellplatz

Einheit der Bezugsgrofle: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 10 Stellplatz (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,06 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 10 Bewegungen(1 Stellplatz und 16 Stunden)

Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 10 STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Transporter-Bewegung pro Stunde in dB(A): 73,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio 0,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 75,0
Parkplatzflache in m?: 328

Flachenbezogene Schallleistung tags Ly" dB(A)/m?: 49,8
Emissionspegel energetisch tags Ly g dB(A): 38,8

Tabelle A 12.2: Schallleistung Transporter Parkvorgang nachts in Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14]

Bezugsgrolie: 10
Einheit der Bezugsgrofie: 1
Anzahl der Stellplatze n 10
Bewegungshaufigkeit N tags 1,00
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1

Parkplatz-Bezeichnung: Transporter Parkvorgang (10203!-4) - Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

Stellplatz

1 Stellplatz

Stellplatz (gesamt)
Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr
(lauteste Nachtstunde)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

10
1,000

Bewegungen(1 Stellplatz und 1 Stunde)

Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 10 STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Transporter-Bewegung pro Stunde in dB(A): 73,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksyo 0,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb nachts Ly dB(A): 87,0
Parkplatzflache in m?: 328

Flachenbezogene Schallleistung tags Ly" dB(A)/m?: 61,8
Emissionspegel energetisch tags Ly g dB(A): 50,8
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Tabelle A 12.3: Schallleistung Transporter Parkvorgang tags in Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14]

Parkplatz-Bezeichnung: Transporter Parkvorgang (10203!-13) - Heinrich Brandt GmbH & Co. KG

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,625

Bezugsgrolie: 1 Stellplatz

Einheit der Bezugsgrofle: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 1 Stellplatz (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,63 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 10 Bewegungen(1 Stellplatz und 16 Stunden)

Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 1STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Transporter-Bewegung pro Stunde in dB(A): 73,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksio 0,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 75,0
Parkplatzflache in m?: 113
Flachenbezogene Schallleistung tags Ly" dB(A)/m?: 54,4
Emissionspegel energetisch tags Ly g dB(A): 38,8
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Tab. A 13: Schallleistungspegel Funktionsuberprifung 10203!-11
Quellen-Nr. |Teilvorgang Schallleistung Dauer Anzahl Dauer Teil- Bemerkungen
eines Einzel- Ereignisse Beurteilungs-
Ereignisses ereignis schallleistung
Lwa 4 n Lw,ri Y
min min dB(A)
" [22] inkl. K;;KT =
Riittelplatte 114,7 0,06 1 10 94,9 6.9 dB
. ’ [22] inkl.
Trennschleifscheibe 118,0 10 1 10 98,2 K =15 dB
1) bezogen auf eine Beurteilungszeit von 16 h Summe 99,8 dB(A)
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Tabelle A 14.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Kunden (10204!-1) - LieSer Lieverservice
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 4 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 4 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,06 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 4 Bewegungen(4 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,063 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auRBerhalb Ruhezeiten)

4 Bewegungen/(4 Stellplatzen und 16 Stunden)

0,063 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 4 STP

Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Kgyo 1,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 62,0
Parkplatzflache in m?: 594

Flachenbezogene Schallleistung tags auRerhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/m?: 34,2
Emissionspegel energetisch tags aul3erhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): Darstellung 25,8

A 14.1: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf L\" = 34,2 dB(A)/m? tags

F flachenbez.
reduenz Sch?_l:lz%lgtung Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 40
63 15,9
125 19,9 .
250 23,9 < 20 -
500 26,9 T
1000 29,9
2000 27,9
4000 22,9 0 4
200 2 8§ 8 8 8§ 8 8 8
Summe A-bewertet: 34,2  dB(A)/m? 4 & ¥ @
Frequenz [Hz]
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Tabelle A 15.1: Schallleistung Transporter Parkvorgang tags in Anlehnung an Parkplatzlarmstudie 1994 [14]

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Transporter Parkvorgang (10204!-2) - LieSer Lieferservice

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,150

Bezugsgrolie: 5 Stellplatz

Einheit der Bezugsgrofle: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 5 Stellplatz (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,15 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 12 Bewegungen(1 Stellplatz und 16 Stunden)

Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 5STP
Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung flr eine Transporter-Bewegung pro Stunde in dB(A): 73,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpa in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K;in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksyo 1,0
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 76,8
Parkplatzflache in m?: 594
Flachenbezogene Schallleistung tags Ly" dB(A)/m?: 49,0
Emissionspegel energetisch tags Ly g dB(A): 40,6
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Tabelle A 16.1: Schallleistung Parkplatzbetrieb tags nach Parkplatzlarmstudie 2007

Zusammengefasstes Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 mit Berticksichtigung von Kp

Parkplatz-Bezeichnung: Pkw Parkvorgang Mitarbeiter (10205!-1) - LWBV Schleswig-Holstein
Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie: P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Bezugsgrolie: 6 Stellplatze

Einheit der Bezugsgrolie: 1 1 Stellplatz

Anzahl der Stellplatze n 6 Stellplatze (gesamt)
Bewegungshaufigkeit N tags 0,06 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie f 1 Stp/1 Stp

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 6 Bewegungen(6 Stellplatzen und 16 Stunden)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der

Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 0,063 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Anzahl der Bewegungen in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr
(auBBerhalb Ruhezeiten)

Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz in der
Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (auRBerhalb Ruhezeiten)

6 Bewegungen/(6 Stellplatzen und 16 Stunden)

0,063 Bewegungen/(Stellplatz und Stunde)

Stellplatz-Teilflachen (Anzahl Stellplatze = STP) 6 STP

Oberflache Fahrgassen Pflaster
Schallleistung fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in dB(A): 63,0
Zuschlag fur Parkplatzart Kpp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur das Taktmaximalverfahren K, in dB(A): 4,0
Schallanteil durchfahrender Kfz Kp in dB(A): 0,0
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Kgyo 2,5
Schallleistung Parkplatzbetrieb tags Ly dB(A): 65,2
Parkplatzflache in m?: 924

Flachenbezogene Schallleistung tags aufl3erhalb Ruhezeit Ly" dB(A)/mz: 35,6
Emissionspegel energetisch tags auBerhalb Ruhezeit Ly, g dB(A): Darstellung 29,0

A 16.1: Pkw-Stellplatzverkehr; Spektrum 2 nach ISO 717-1 [21]
exemplarisch dargestellt, bezogen auf L\" = 35,6 dB(A)/m? tags

F flachenbez.
reduenz Sch?_l:lz%lgtung Schallleistung A-bewertet
Lw"
Hz dB(A)/m? 40
63 17,3
125 21,3 .
250 25,3 < 20 -
500 28,3 T
1000 31,3
2000 29,3
4000 24,3 0 4
200 2 8§ 8 8 8§ 8 8 8
Summe A-bewertet: 35,6 dB(A)/m? 4 & ¥ @
Frequenz [Hz]
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Anlage 17: Windstatistik Standort Hohn - Stand 2007

Station: Hohn
Zeitraum: 01/1

West 270°

gw 444)
82 — 12/2007

Starkewindrose

in Prozent der Jahresstunden

Nord
360°

90° Ost

05— 1.0 m/s
1.1 = 20m/s
2.1 - 30m/s
. .0 m/s
41 - 50 m/s
51 - 6.0m/s
6.1 — 7.0m/s
71 - B0 m/s

EnOon0om

m/s
m/s
m/s
m/s
m/s
m/s
m/s

Bl 161 - 17.0 m/s
Bl 71 - 180 m/s
181 - 19.0 m/s
- g m/s

C = Kalmen

U = umlaufende Winde

Die Lénge der einzelnen Farbstufen entspricht der prozentualen Héufigkeit, mit der die jeweilige

Windgeschwindigkeit aus der angegebenen Windrichtung auftritt.

© Deutscher Wetterdienst 2019
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Tabelle A 18.1: Prognose Verkehr
Stral3e: BundesstralRe B 77 noérdlich der B 202
Zahldatum: 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030

Zahlergebnisse Tag/Nacht-| Wachstumsrate Prognose

Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz ) % 2)

DTV Pkw/24 h 27600 1,0% 31725
DTV Lkw/24 h 1510 1,0% 1736
DTV Kfz/ 24 h 29110 33461
DTV Lkw-Anteil 5,2% 5,2%
1) Annahme zur sicheren Seite nach Abstimmung mit LBV
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhéltnissen méglich auf Grund von Rundungen

Tabelle A 18.2: Prognose Verkehr
Straf3e: BundesstralRe B 77 siidlich der B 202
Zahldatum: 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030

Zahlergebnisse Tag/Nacht- Wachstumsrate Prognose

Kfz % Anteile pro Jahr 1) Kfz 2) % 2)

DTV Pkw/24 h 11698 1,0% 13447
DTV Lkw/24 h 996 1,0% 1145
DTV Kfz/ 24 h 12694 14591
DTV Lkw-Anteil 7,8% 7,8%

1) Annahme zur sicheren Seite nach Abstimmung mit LBV
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhéltnissen méglich auf Grund von Rundungen

Tabelle A 18.3: Prognose Verkehr
Stral3e: Bundesstral3e B 202
Zahldatum: 2018
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030

Zahlergebnisse Tag/Nacht- Wachstumsrate Prognose

Kfz % Anteile pro Jahr 1) Kfz 2) % 2)

DTV Pkw/24 h 17841 1,0% 20508
DTV Lkw/24 h 1171 1,0% 1346
DTV Kfz/ 24 h 19012 21854
DTV Lkw-Anteil 6,2% 6,2%

1) Annahme zur sicheren Seite nach Abstimmung mit LBV
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhéltnissen moéglich auf Grund von Rundungen
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Tabelle A 18.4: Prognose Verkehr
Stral3e: Jevenstedter Stral3e
Zahldatum: 2016
Prognosezeitraum: 14 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht-|Wachstumsrate Prognose-Nullfall
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2)
DTV Pkw/24 h 694 1,0% 790
DTV Lkw/24 h 26 1,0% 30
DTV Kfz/ 24 h 720 819
DTV Lkw-Anteil 3,6% 3,6%

1) Annahme zur sicheren Seite nach Ricksprache mit dem Amt Jevenstedt und dem Kreis Rendsburg-Eckernférde
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhéltnissen méglich auf Grund von Rundungen

Tabelle A 18.5: Verkehrserzeugung von geplanten Wohnbauentwicklungen
Stral3e: Jevenstedter Stral3e
Verkehrserzeugung®) | Prognose-Nullfall (2030) Prognose-Planfall
Kfz % Kfz 2 Kfz 2
DTV Pkw/24 h 448 790 1238
DTV Lkw/24 h 24 30 54
DTV Kfz/ 24 h 472 819 1291
DTV Lkw-Anteil 5,1% 3,7% 4,2%

1) Gebietsbhezogener Verkehr nach Bosserhoff [17]
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen moglich auf Grund von Rundungen
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Tabelle A 18.6: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 2, RLS-19

StralRe-Bezeichnung DTV SV- p24h | StralRengattung| g pxTag |pxNacht MTag MNacht plTag p2Tag p1Nacht p2Nacht
Verkehr

Kfz/24h Kfz/24h
ggr"gezsgga“e B77nordlich | 33461 1736 52 | BundesstraBe | 2,0 | 1,7 35 |0,0575xDTV|0,0100xDTV| 0,5 1,2 12 22
Ssr”gezsggaﬁe B 77 stdlich 14591 1145 78 | BundesstraRe | 2,0 | 26 52 |0,0575x DTV|0,0100 xDTV| 0,8 1.8 1.8 3.4
Bundesstrake B 202 21854 1346 6,2 BundesstraRe | 2,0 2,1 41 |0,0575x DTV|0,0100 x DTV| 0,6 1,4 1,4 2,7
Jevenstedter StralRe 819 30 3,7 |GemeindestraRe| 1,0 1,8 1,8 |0,0575 x DTV|0,0100 x DTV 0,8 1,0 0,8 1,0
Prgonose-Nullfall
Jevenstedter Strafe 1291 54 42 | GemeindestraRe| 1,0 2.1 2,1 |0,0575x DTV|0,0100 x DTV 0,9 1,2 0,9 1,2

Prognose-Planfall

DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden

q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)

pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

MTag: MaRgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstérke nachts
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Auszug aus Larmschutzbaukasten Mtinchen, 2005 [19]

Darstellung A 19.1: SchallschutzmalRhahme gegentiber Gewerbe- und Verkehrslarm

Larmschutzbaustein - Konzept

Alle larmbelasteten Wohn- und Schlaf-
raume profitieren von dem differenzier-
ten Larmschutzkonzept. Das Konzept
besteht aus drei individuellen
Bausteinen, maRgeschneidert auf die
unterschiedlichen Raumnutzungen:

® Baustein , Loggienverglasung”

® Baustein ,, Schiebeladen”

® Baustein , Festverglasung”

Hier wird der Baustein , Festvergla-
sung” néher vorgestellt, die Larm-
schutzbausteine ,, Schiebeladen” und
.Loggienverglasung’ finden Sie in den
Faltblattern Nr. 2 und Nr. 4.

Larmschutzbaustein - Konstruktion

Zum Schutz vor Schall sind vor die
Kinderzimmerfenster - mit entsprechen-
dem Abstand zur Fassade - Glas-
scheiben aus selbstreinigendem Ver
bundsicherheitsglas angebracht. Die
umlaufenden Luftungsschlitze gewahr-
leisten die dauerhafte Bellftung der
Raume. Die vorgehangten Glasele-
mente Uberlappen die Fensteroffnung
um ca. 25 cm. Diese Bereiche sind
mit einer Mineralfasermatte hinterlegt.
Bei Beluftung der Rdume streicht die
Lverlarmte” Luft entlang der weichen
Schallddmmmatte und verliert dabei
ihre Schallenergie: Die nun , beruhigte”
Luft kann durch die getffneten Fenster
in die Kinderzimmer strémen. Die
Raume sind so auch bei ausreichender
Belichtung und Bellftung noch ruhig.

Schallschutz

Die Festverglasungen bewirken bei
gekipptem Fenster Larmpegelminde-
rungen gegeniiber dem AuRen-

pegel um ca. 24 Dezibel. Eine Pegel-
minderung um 10 Dezibel entspricht
in der subjektiven Wahrnehmung
etwa einer Halbierung des , gehorten”
Larms. Die Pegelminderung um

ca. 24 dB(A) verbessert somit die
Wohnqualitat erheblich.

Ubertragbarkeit

Der Larmschutzbaustein Festver-
glasung ist mit geringen individuellen
Anpassungen auf dhnliche Situationen
Ubertragbar.

Leise Larm
[ 1
@)
//
7
/
v/
/?
yad
p
/
@)
e ——— — — — — —— —— — ~pm]
W 7
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Anlage 3: Formulierungsvorschlag zur Festsetzung von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 Bau-GB)

Teil B Text
Gewerbelarm

In dem in Abb. 1 und 2 gekennzeichneten Bereich ist ausreichender Schutz gegeniber
Gewerbegerauschen aus den benachbarten Gewerbebetrieben fur die Nacht herzustellen,
mit folgenden MalRnahmen:

a) Fur dem standigen Aufenthalt dienende Raume (schutzbedirftige R&ume nach
DIN 4109) ist durch geeignete Schallschutzmalinahmen, wie besondere Fenster-
konstruktionen (z.B. Vorhangscheiben), oder in ihrer Wirkung vergleichbare
Malinahmen, sicherzustellen, dass durch die MaRnahmen eine Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm vor dem betroffenen Fenster erreicht wird.

alternativ

b) Fenster von dem standigen Aufenthalt dienenden Raumen (Wohn-, Schlaf-
oder Arbeitsraume) sind an larmabgewandten Gebaudeseiten anzuordnen.

c) Keine offenbaren Fenster fir dem standigen Aufenthalt dienenden Raumen
(Wohn-, Schlaf- oder Arbeitsrdume) an larmzugewandten Gebaudeseiten.

Wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen
Larmbelastung unter Berlcksichtigung der Abschirmwirkung der zur Ausfihrung kommen-
den Baukorper geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren, kann von den
Festsetzungen unter Punkt a), b), c) abgewichen werden.

Abb.1: Darstellung Bereich SchallschnutzmaBnahmen gegentber Gewerbelarm
Skizze nicht maf3stéablich
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Anlage 3: Formulierungsvorschlag zur Festsetzung von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 Bau-GB)

Abb.2: Darstellung Bereich SchallschnutzmaRnahmen gegeniber Gewerbelarm
Skizze nicht maRstéblich
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Anlage 3: Formulierungsvorschlag zur Festsetzung von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 Bau-GB)

Verkehrslarm
Es sind passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich.?)

a) Fur dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume (wie z.B. Biiro,
Wohn- und Schlafzimmer) sind Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-Mal3e R'w,ges der AuRenbauteile unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten gemaf DIN 4109-1:2018 fur die in der Planzeichnung
dargestellten maf3geblichen resultierenden Au3enlarmpegel La,res zu erfullen.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen nach DIN 4109:2018

Raumart Gesamt bewertetes Bau-
Schallddmm-Mal
R'w,ges
dB

Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien Lares— 25
Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Lares— 30
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Birordaume und ahnliches Lares — 35

Mindestens einzuhalten sind R'y, ges von 35 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien und
R'w,ges von 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Un-
terrichtsraume und Ahnliches, sowie Biroraume und &hnliches

b) Fur die von der Larmquelle abgewandten Geb&udeseiten darf der maf3gebli-
che AuRRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um
10 dB(A), gemindert werden.

Wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen
Larmbelastung unter Berucksichtigung der Abschirmwirkung der zur Ausfihrung kommen-
den Baukoérper geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren, kann von den
Festsetzungen unter Punkt a) abgewichen werden.

1) Hinweis: Aus der Mindestanforderung nach DIN 4109-1:2018 an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf
R'w,ges der AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen in Wohnungen von 30 dB lasst sich ein zuldssiger maRgeblicher Au-
Renlarmpegel La von 60 dB(A) ableiten. Die schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile in Bereichen mit mai3-
geblichen resultierenden AuRenlarmpegeln La kleiner gleich 60 dB(A) werden durch tbliche Bauweisen (in Verbindung
mit Warmeschutzvorschriften) erfillt; schalltechnische Festsetzungen im B-Plan sind fir diesen Bereich nicht erfor-
derlich.
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Anlage 21: Verwendete Frequenzspektren

24118

Fax: 0431 /9710873

office@aln-akustik.de

Kiel HRB: 5523

IBAN: DE60O 2307 0700 0881 1655 00

Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Rundumgerausch, Lkw > 105 |[LE18 Lw A -28,0 -15,0 -14,0 -8,0 -5,0 -5,0 -10,0 -16,0 -0,0 5,1 [20]
kW, 2000 1/min
tiefenlastiges Spektrum, LEO3 Lw A -18,0 -14,0 -10,0 -7,0 -4,0 -6,0 -11,0 0,3 10,0 [21]
erkehrslarmspektrum
Be- und Entladen Transporter |[LE51 Lw A 54,6 61,5 68,1 69,4 67,6 68,9 62,3 75,1 77,6 Messung an
(ohne Ki =11 dB) \vergleichbarer
lAnlage
Baustellenkreissége, Zuségen [LE179 Lw A 54,3 70,2 74,4 79,8 88,1 97,1 100,4 101,7 95,3 105,4 106,0 [28]
on Holzbrettern, ohne Ki
Fahrbetrieb JCB-Stapler Fa. LE32 Lw 112,9 102,4 101,5 96,5 97,4 95,4 91,4 83,6 102,3 113,8 Messung an
Jorkisch ergleichbarer|
IAnlage
ISchaufelbagger, LKW- LE224 Lw A 62,7 86,9 81,6 92,0 95,1 94,5 94,7 87,5 80,4 100,8 114,0 [22]
Beladung, 0.KI
Kfz-Wéasche mit LEO1 Lw 93,7 86,6 89,3 92,2 90,4 88,9 90,3 90,4 97,2 99,7 Messung an
ISpruhlanze/Hochdruckreinigung, \vergleichbarer
kein Impulszuschlag lAnlage
LI_LE225 Li (b) A 41,8 42,8 53,3 56,0 64,1 78,1 81,2 84,1 77,0 87,0 87,7 [22]
Innenpegel Kfz-Werkstatt LE100 Li 57,0 59,0 58,2 59,9 60,7 59,8 59,6 58,2 66,7 68,2 Messung an
ergleichbarer|
IAnlage
Radlader, Fahrgerausch LE185 Lw A 69,1 84,7 87,2 89,6 96,1 99,1 97,1 89,4 79,7 103,0 113,9 [22]
Baustellenkreissége LE225 Lw A 59,2 60,2 70,7 73,4 81,5 95,5 98,6 101,5 94,4 104,4 105,1 [22]
Radlader, Beschickung von LE215 Lw A 62,2 77,1 83,6 87,6 94,2 95,1 92,7 88,3 81,1 99,7 107,8 [24]
IContainer mit Holz
Sitz der GmbH Kontakt Internet Geschéftsfiihrer Bankverbindung
Deutsche Bank
Schavenburgerstralle 116 Tel.. 0431 /971 08 59 www.aln-akustik.de Dipl.-Ing. Knut Rasch BIC (SWIFT): DEUTDEDB237
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Schavenburgerstralle 116

24118

Kiel

Tel. 0431 /97108 59
Fax: 0431 /9710873

www.aln-akustik.de
office@aln-akustik.de

Dipl.-Ing. Knut Rasch

Kiel HRB: 5523

Deutsche Bank
BIC (SWIFT): DEUTDEDB237

IBAN: DE60O 2307 0700 0881 1655 00

Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin

HUBTEX Elektro-Mehrwege-  [LE160 Lw A 55,4 60,5 69,1 86,0 90,4 72,9 68,9 67,5 91,9 93,4 Messung an

Seitenstapler, MQ 30 (Serie ergleichbarer|

2125-EL) IAnlage

ISchieben/Ziehen LESO Lw A 69,0 80,0 84,0 88,0 92,0 92,0 87,0 79,0 75,0 96,8 111,2 [26]

Handhubwagen ohne Beladung

lauf Asphalt oder Pflaster

Be-/ Entladen Rollcontainer auf [LE02 Lw A 68,2 72,6 79,7 84,4 86,8 87,1 83,9 76,6 92,2 97,7 Messung an

LKW-Rampe (Riffelblech) ergleichbarer|
IAnlage

Sitz der GmbH Kontakt Internet Geschéftsfiihrer Bankverbindung
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